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VORWORT

Wien ist stark vom Klimawandel betroffen. Die hohen Temperaturen sind bereits splrbar und
die weiteren Prognosen machen klar, zur Sicherung kinftiger Lebensqualitat braucht es mutige
Schritte. Wien ist eine durchgrunte Stadt: Rund die Halfte der Flache sind Grunflachen oder
Wasser. Aber es gibt grole Unterschiede: Da, wo besonders viele Menschen leben, in den
dichtbebauten Wohngebieten z.B. in Grlinderzeitvierteln, in Ottakring, der Brigittenau oder Fa-
voriten, ist es an heilten Tagen oft mehrere Grad warmer und die nachtliche Abkuhlung ist ge-
ringer als in Gratzln mit viel Grin. Zahlreiche Studien belegen, es wird kiinftig noch heil3er in
Wien. Klar ist, ein qualitatsvoller 6ffentlicher Raum ist nicht nur aufgrund des Klimawandels
wichtig, sondern auch in Krisenzeiten von besonderer Bedeutung. Viele Wiener:innen sind pan-
demiebedingt durch Einkommenseinbuften, Ausgangs- und Mobilitatsbeschrankungen auf ihre
Wohnungen und die Nachbarschaft beschrankt. Hier aktiv in MalRnahmen zu investieren, be-
deutet die Wiener Lebensqualitat auch kinftig zu sichern. In besonders hei3en Vierteln leben
zudem viele gesellschaftlich und finanziell benachteiligte Menschen. Sie kénnen der Hitze der
Stadt nur bedingt entfliehen und sind massiven (gesundheitlichen) Belastungen ausgesetzt. Der
urbanen Hitze was entgegenzusetzen ist daher Gebot der Stunde. Es braucht nicht nur ausrei-
chend Grin- und Freirdume, sondern eine Gestaltung des 6ffentlichen Raums, die zur Kihlung
der Stadt beitragt. Zentrale Rolle bei der Verbesserung des Stadtklimas kénnen hierbei insbe-
sondere Strallenrdume spielen. Sie bieten ein grolRes Flachenpotential und liegen im Verant-
wortungsbereich der Stadt. Damit die Lebensqualitat auch in dicht bebauten Gratzin zukinftig
gewahrleistet ist, braucht es mutige Schritte fur die Wiener Klimafitness, denn ein qualitatsvolles
klimafittes Wohnumfeld macht krisenfest und ist die Basis fir kiinftige Lebensqualitat. Im Auf-
trag der AK Wien hat sich daher das Autor:innenteam von den Buros tilia landschaftsplanung
und con.sens mobilitatsdesign im Rahmen der vorliegenden Studie mit der Hitze in der Stadt
beschaftigt. Neben der Evaluierung von internationalen Best Practice Beispielen sowie Losun-
gen wird der 6ffentlichen Raum klimagerecht gedacht und eine sozialgerechte schrittweise Um-
setzung skizziert.

Judith Wittrich
Wien, Mai 2022
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1. EINLEITUNG

Wien ist eine durchgrunte Stadt: Rund die Halfte der Flache sind Grunflachen oder Wasser.
Aber es gibt grol3e Unterschiede: Da wo besonders viele Menschen leben, in den dichtbe-
bauten Wohngebieten z.B. in den inneren Gurtelbezirken, in Ottakring, der Brigittenau oder
Favoriten ist es an heilen Tagen oft mehrere Grad warmer und die nachtliche Abkuhlung ist
geringer als in Gratzln mit viel Grin. Wissenschaftliche Studien legen nahe, dass die durch-
schnittlichen Temperaturen in den nachsten Jahren deutlich steigen werden, davon sind Be-
wohner:innen der dichten Stadt besonders betroffen. Nicht nur die Vorsorge mit ausreichend
Grin- und Freiraum, sondern auch die Gestaltung des o6ffentlichen Raums in unmittelbarer
Nahe der eigenen Wohnung bzw. am Besten unmittelbar vor der Haustlr ist eine zentrale
Voraussetzung fur den Erhalt bestehender und die Sicherung kunftiger Lebensqualitat. Da-
her soll im Rahmen der Studie ausgehend von aktuellen und kinftigen stadtischen Heraus-
forderungen wie Bevdlkerungswachstum, Klimawandel, Hitze in der Stadt und gesellschaft-
lichen Entwicklungen o6ffentlicher Raum visionar neu gedacht und entwickelt werden. Wie
wichtig der offentliche Raum im Gratzl ist, zeigte sich in den letzten Monaten mit ihren Ein-
kommenseinbrichen, Ausgangs- und Mobilitatsbeschrankungen verstarkt. Viele Wiener:in-
nen waren auf ihre Wohnungen und die Nachbarschaft zurlickgeworfen, als Lebens- und
Bewegungsraum, Ort flir Begegnung und Austausch, als Ausgleich zu virtuellen Arbeits-,
Lern- und Kommunikationsformen in den eigenen vier Wanden.

Im Zentrum unserer Uberlegungen steht eine gute Lebensqualitat — auch im Sommer — fiir
alle in Wien lebenden Menschen und weniger das Positionieren der Stadt im internationalen
Stadtewettbewerb bzw. einzelner Wiener Bezirke oder Stadtteile als klimafitte, griine Stadt-
raume. Denn bei urbanen Klimaprojekten wurde immer wieder beobachtet, dass mehr Griin
und Aufenthaltsqualitat, aber auch bessere Radinfrastruktur, in den adaptierten Nachbar-
schaften zu einem Ansteigen der Wohnungspreise und Verdrangungsprozessen fuhren kann
und sozialrdumliche Ungleichgewichte verstarkt werden (vgl. z. B. Pearsall, 2018). Deshalb
pladieren wir fir einen aufmerksamen Umgang mit Gentrifizierungstendenzen und einen par-
tizipativen und flachendeckenden Ansatz. Pearsall (2018) verweist darauf, dass mehr Griin
und gute Radverbindungen zwar nicht notwendigerweise Gentrifizierung schaffen, aber hau-
fig wie ein Katalysator wirken und sie unterstitzen. Sie beschreibt am Beispiel mehrerer
nordamerikanischer Stadte wie dieser Effekt hintangehalten werden konnte: In einigen Stad-
ten brachten sich die Bewohner:innen Uber Widerstandsbewegungen ein und konnten
dadurch Verdranungsprozesse verhindern. Einige Stadte verfolgten Planungsansatze, die
auf Machtungleichgewichte und gleichberechtigte Teilhabe unterschiedlicher Bewohner:in-
nengruppen achten. Soziale Gerechtigkeit wird geférdert, wenn kulturelle Aspekte und Inklu-
sion im Prozess systematisch mitgedacht werden.

Wir versuchen Perspektiven fir die dicht bebaute Wiener Bestandsstadt zu 6ffnen, flir einen
Transformationsprozess des 6ffentlichen Raumes und der Mobilitat, die im Aufgabenbereich
der Stadtpolitik und -verwaltung liegen. Fur einen solchen Prozess sind innovative techni-
sche oder planerische Ansatze wichtig, wie sie in dieser Publikation vorgestellt werden. Der
Veranderungsprozess braucht jedoch vor allem die Zusammenarbeit mit den Wiener:innen,
zu ihren Ideen fur eine klimagerechte Stadt und zu konkreten Umsetzungen im Gratzl. Kli-
maschutz und Klimawandelanpassung kénnen nur gemeinsam gelingen. Dieser Zugang
setzt auf die gemeinsame Handlungsmacht aller Menschen als Akteur:innen fur ihre Stadt.
Dazu ist ein Diskussionsprozess zu einem klimavertraglichen Mobilitatsverhalten und dem
Umgang mit dem o6ffentlichen Raum notwendig. Was soll kinftig in unseren StralRen Platz
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haben? Welche Rolle sollen Strallenraume in der Klimawandelanpassung spielen? Wer hat
heute und zuklnftig dadurch finanzielle Vorteile und bessere Lebensbedingungen? Wo wer-
den soziale Ungleichgewichte verstarkt? Diese Publikation méchte eine Diskussion dieser
Fragen in Wien anregen.

Die Studie beginnt mit einer Darstellung der Wiener Situation Uber aktuelle Untersuchungen
zu urbaner Hitze und unterschiedliche Auswirkungen in verschiedenen Teilen der Stadt. Im
Anschluss werden Zugange der Stadt Wien zum 6ffentlichen Raum in Zeiten des Klimawan-
dels vorgestellt.

Das nachste Kapitel setzt in der Entstehungszeit der Wiener Grinderzeitviertel an und er-
lautert die Grundzlige der ErschlieBung und des Stadtebaus anhand zweier ausgesuchter
Gratzl in der Brigittenau und in Favoriten. Die Veranderung der Bedeutung der Stralden in
diesen GratzIn wird thematisiert, von multifunktionalen &ffentlichen Raumen hin zu Verkehrs-
flachen mit Vorrang fur den motorisierten Verkehr. Heute sind viele dieser Stral3en sehr stark
durch den ruhenden Verkehr gepragt. Anschlielliend werden zwei Wiener Beispiele flr eine
Transformation von Strallenrdumen vorgestellt.

Als Grundlage und als Inspiration fur die Klimavision fur Wien stellt die Studie Ansatze vier
europaischer Stadte vor, die in den letzen Jahren begonnen haben ihre Stral’en und Platze
erfolgreich zu transformieren.

Eine Klimavision fir 2050 wird vorgestellt, mit typologischen Beispielen zur Organisation von
Mobilitat und einer Neuaufteilung der StralRenquerschnitte in Wiener Griinderzeitquartieren
sowie Uberlegungen fiir eine schrittweise Umsetzung. Die Stadt Wien hat umfassende Kli-
maziele und -strategien beschlossen, jetzt ist es an der Zeit sich fir eine breite Umsetzung
einer klimagerechten Stadt Wien einzusetzen!

8 ARBEITERKAMMER WIEN
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2. AKTUELLE SITUATION IN WIEN

Dieses Kapitel umreif3tin 2.1 die Ausgangssituation: Zur Stadtklimasituation wird auf aktuelle
Untersuchungen zum Wiener Stadtgebiet zuriickgegriffen, insbesondere zu urbaner Hitze
und ihren Auswirkungen in verschiedenen Teilen der Stadt. Ausgehend von diesen Daten
werden zwei besonders von Hitzephdnomen betroffene Gratzl fir die Konkretisierung der
Klimavision ausgewahlt. Daran schliet das Kapitel 2.2 an, das einen kurzen Uberblick zu
Wiener Zugangen zu Klimawandel und 6ffentlichem Raum in der Bestandsstadt bietet - von
der Ziel- und Strategieebene bis hin zur konkreten Umsetzung. Daflir wurden unterschiedli-
che Dokumente analysiert: Strategiekonzepte, der Stadtentwicklungsplan, Unterlagen zu
Klimaaktivitaten in Wien und Zugange der politischen Parteien sowie ein Interview mit dem
zustandigen Beamten fir griine und blaue Infrastruktur gefihrt.

2.1 Wo wohnen die von sommerlicher Uberwarmung stark betroffenen
Menschen in Wien?

Das Auftreten urbaner Hitzephanomene ist fir Wien gut dokumentiert. Dicht bebaute und
stark versiegelte innerstadtische Lagen mit wenig Grin sind besonders stark betroffen. Die
vorliegenden Untersuchungen dienen als Grundlage fur die Verortung von Gebieten mit
Handlungsbedarf und flir eine Konkretisierung der Klimavision. Aktuelle Wiener Stadtklimau-
ntersuchungen zeigen deutliche urbane Hitzephanomene in Wien im Vergleich zum Umland,
aber auch grof3e Unterschiede innerhalb der Stadt:

Die Urban Heat Vulnerability Map 2019 erstellt von ecoten im Auftrag der Stadt Wien, Ener-
gieplanung’ hat einen Index entwickelt, der Stadtklimadaten mit sozialrdumlichen Daten ver-
bindet. Dabei wird Vulnerabilitdt anhand der Komponenten der Ausgesetztheit (Hitzeinseln/
Oberflachentemperatur, Berechnung basierend auf Satellitendaten 2015-19), Sensitivitat
(Alter der Bewohner:innen unter 14 und tber 60 Jahre auf Zahlgebietsebene) und Anpas-
sungskapazitat (vorhandene Vegetation und Wasser) gefasst. Der Index weist eine groRere
Beeintrachtigung durch die Klimaerwarmung in Bereichen des 2. und des 3. Bezirkes (Fa-
sangartenviertel), des 5., des 10. (Innerfavoriten), des 16. und des 20. Bezirkes aus.

L https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/energie/hitzekarte.html (4.1.2021)
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Mit dem Stadtklimamodell PALM-4U (2020) hat die Zentralanstalt fir Meteorologie und Ge-
odynamik? Wien 2020 in einem Raster von 10m?® analysiert: Wechselwirkungen von Tempe-
ratur, Luftfeuchtigkeit, Beschattung, Windrichtung und Windgeschwindigkeit kénnen flir eine
stadtische Umgebung und unter Beriicksichtigung von Gelandeform und Vegetation berech-
net werden. Die publizierte Computersimulation fir den 21. Juli um 9.00 flr Wien zeigt klein-
raumige Unterschiede bei der Oberflachentemperatur, fir grof3e Teile des ersten Bezirkes
und fir viele Bereiche im dicht bebauten Stadtgebiet wurden Temperaturen von Uber 30°C
errechnet. Das Modell verweist, wie in der Abbildung dargestellt, auf die ausgepragte Kuh-
lung durch Wasser und Baume - in Waldern, Griinanlagen und auch in Stralienrdumen.

Abbildung 1: Simulation der Oberflaichentemperatur fiir den 21. Juli fiir Wien

Quelle: ZAMG

Auch die Stadtklimaanalyse Wien (2020) von Weatherpark und dem Institut fur Klima- und
Energiekonzepte im Auftrag der Stadt Wien, Stadtentwicklung und Stadtplanung?® arbeitet
mit einer Modellberechnung. Die thermische Komponente mit klimaodkologischer Wertigkeit
zeigt Gebiete auf, wo Kihle bzw. frische Luft entsteht (Freiland, Wald, Grunflachen) und
Gebiete, die zur Uberwarmung des Stadtklimas tiber starke Versiegelung, hohe Bebauungs-
dichte, geringen Vegetationsanteil und geringe Beliiftung beitragen. Die Analyse verweist

2 https://www.zamg.ac.at/cms/de/klima/news/neues-computermodell-zur-untersuchung-von-hitze-in-staedten (5.1.2021) und
https://www_flickr.com/photos/zamg/50213431396/in/album-72157688597847381 (5.1.2021)

3 https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/grundlagen/stadtforschung/stadtklimaanalyse.html (5.1.2021)
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auf eine starke Uberwarmung in Zusammenhang mit stark verdichteter Bebauung und wenig
Vegetation. Starke Uberwarmung trifft in Wien groRflachig die Bezirke 1-9, groRe Teile der
bebauten Flache der Stadt werden als moderat betroffen eingestuft. Die dynamische Kom-
ponente umfasst die Luftbewegungen (Luftleitbahnen, Kaltluftabflussbahn) in Zusammen-
hang mit topographischen Gegebenheiten und stadtebaulicher Durchlassigkeit. Die Frisch-
luftzufuhr erfolgt in Wien v.a. entlang der Donau und der Taler des Wienerwaldes (z.B. Wi-
ental, Ottakringerbach). Vor allem ebene Teile der Stadt und Hanglagen auRerhalb des Ein-
flussbereiches der Luftbewegungsbahnen werden als starker von Uberwarmung betroffen
ausgewiesen.

Die Untersuchungen arbeiten jeweils mit einem spezifischen methodischen Ansatz, alle Kar-
ten zeigen jedoch, dass die Betroffenheit von urbaner Hitze kleinrdumig unterschiedlich ist -
nicht alle Teile Wiens sind ihr gleich ausgesetzt. In den dicht bebauten Teilen der Stadt ist
die Uberwarmung jedenfalls starker, je nach methodischem Zugang ist die Lage der am
starksten beeintrachtigten Gebiete etwas unterschiedlich. Fiir unsere Fragestellung ist der
dynamische Aspekt der Untersuchung von weatherpark et al. wichtig: besonders von Uber-
warmung betroffen sind Gebiete mit wenig Frischluftzufuhr. Die Berechnung der ZAMG be-
tont, wie auch die Abbildung deutlich macht, mit dem kleinrdumigen dreidimensionalen Mo-
dell das grofRe Resilienzpotential im Gratzl. Die Ergebnisse von ecoten verbinden Bevolke-
rungsdaten zum Alter und Klimadaten, dadurch fallt der Fokus auf Teile der Stadt in denen
besonders viele Kinder und alteren Menschen leben. An diesen Zugang und die Verbindung
von Klimadaten und sozialrdumlichen Daten, schliel3t diese Studie an. Denn hohe Tempera-
turen treffen nicht alle Menschen gleich. Altere Menschen, chronisch kranke Personen und
Kinder, aber auch Arbeithehmer:innen, die einer korperlichen Arbeit nachgehen, leiden be-
sonders unter Hitzewellen*. Personen mit niedrigem sozio6konomischem Status kénnen der
Hitze der Stadt nur bedingt entfliehen. Der Hitzedruck trifft sie in dicht bebauten Gratzin be-
sonders — speziell in diesen Stadteilen sollten Malinahmen gegen Kihlearmut ansetzen.

Aktuelle sozialraumliche Daten zur Wiener Wohnbevolkerung bietet die 2021 erschienene
Studie der Universitat Wien ,Sozialraum Monitoring. Durchmischung und Polarisierung in
Wien“im Auftrag der Arbeiterkammer Wien (Molina, Quinz, Reinprecht 2020). Sie untersucht
Wien in einem Raster von 250 x 250 m zu sozialrdumlichen Entwicklungen von 2012 bis
2017 und setzt soziodemographische Daten und Einkommensdaten in Bezug zueinander.
Die Studie zeigt auf, dass die Griinderzeitquartiere zu den dichtesten Quartieren der Stadt
zahlen (ebenda: 10ff). Zur Einkommenssituation im Jahr 2017 in den dicht bebauten Quar-
tieren wird deutlich, dass in den meisten Bezirken innerhalb des Gurtels (1, 3, 4, 6, 7, 8, 9)
die Bewohner:innen durchschnittlich oder tiberdurchschnittlich viel verdienen. Die Wiener:in-
nen in den Bezirken 2, 5, 12, 20 aber auch in weiten Teilen von Favoriten, Meidling, Otta-
kring, Simmering und Floridsdorf verfugen uber ein unterdurchschnittliches mittleres Einkom-
men (ebenda: 13ff). Eher einkommensschwache Gebiete liegen im 15. Bezirk und im 10.
und 20. Bezirk (dort vorrangig in Gebieten mit Gemeindebauten).

4 Einige dieser Betroffenen sind statistisch schwer fassbar, wie chronisch Kranke und Menschen, die einer kérperlichen Arbeit
nachgehen.
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Abbildung 2: Rdumliche Einkommensverteilung in Wien 2017

Die im Rahmen des Sozialraum Monitorings von der Universitat Wien erstellte Karte zeigt das durchschnittliche
monatliche Pro-Kopf-Nettoeinkommen der Bevolkerung innerhalb einer Rasterzelle. Unterschiede in der raumli-
chen Verteilung des durchschnittlichen Einkommens in Wien 2017 sind deutlich sichtbar. Quelle: Molina, Quinz,
Reinprecht 2020: 15

Molina et al. (2020: 26ff) erstellten einen Statusindex, der Parameter zu Einkommen, Bildung
und Arbeitslosigkeit beinhaltet und setzen diesen in Bezug zu demographischen Bezugsgro-
Ren wie Alter, Herkunft und Anteil an Alleinerziehenden. Fur die dichten, vorrangig grinder-
zeitlich bebauten Stadtteile zeigt sich, dass 2015 v.a. in Innerfavoriten und Meidling in vielen
Rasterzellen mit niedrigem Status Uberdurchschnittlich viele Kindern unter 15 Jahre lebten
(Gber 16,5%, vgl. ebenda: 39ff). Gleichzeitig zeigen die Daten, dass 2015 in Gebieten mit
niedrigem sozialen Status fast durchwegs weniger altere Menschen (unter 15% der Bewoh-
ner:innen Uber 65 Jahre) lebten. Uberdurchschnittliche viele dltere Menschen (mehr als 24%)
lebten vorrangig in Rasterzellen mit hohem Status in der inneren Stadt und in Wienerwald-
nahe (ebenda: 42ff). In vielen Gebieten mit niedrigem Status lebten 2015 weniger Menschen
mit Osterreichischer Herkunft (weniger als 60%, ebenda: 45ff), u.a. in Innerfavoriten, dem 15.
Bezirk, Teilen der Leopoldstadt, von Meidling und der Brigittenau.

Ein Vergleich mit den obigen Klimadaten zeigt, dass die urbanen Hitzephanomene in den
dicht bebauten Quartieren innerhalb des Gurtels mit Ausnahme von Margareten auf Bewoh-
ner:innen mit durchschnittlich mittleren und hoheren Einkommen treffen. Das legt die An-
nahme nahe, dass sie der Hitze eher Uiber gute Gebaudeisolierung, technische Kihlung oder
einem Sommeraufenthalt aulerhalb Wiens ausweichen kénnen. Die Daten weisen darauf
hin, dass in Grinderzeitgratzin mit soziobkonomisch schlechter gestellten Bewohner:innen
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in den Bezirken 2, 5, 12, 15, 20 aber auch in weiten Teilen von Favoriten, Meidling, Ottakring,
Simmering und Floridsdorf fUr viele Menschen weniger Ausweichmdglichkeiten bei Sommer-
hitze bestehen kénnten. Zielgerichtete Malnahmen in Richtung Klimagerechtigkeit sollten
daher in den dicht bebauten Teilen dieser Bezirke beginnen.

Zur Entwicklung einer Vision fur mehr Klimagerechtigkeit wurden zwei von sommerlicher
Uberwarmung stark betroffene Stadtgebiete® ausgewanhlt, die zu den Gebieten mit sehr ho-
her Einwohner:innendichte zahlen, mit einer steigenden Tendenz (Molina et al. 2020: 11):
Ein Bereich im 10. Bezirk, in Innerfavoriten westlich der Laxenburgerstrafle mit wenig Grin,
gemischter Nutzung und leichter Hanglage. Der zweite Bereich liegt im 20. Bezirk, in der
Brigittenau zwischen Augarten und U6 mit wenig Grin und Durchluftung, ebenem Gelénde
und sehr dichter Bebauung mit hohem Wohnanteil. Zahlreiche Bewohner:innen beider Bei-
spielgebiete haben Migrationshintergrund und viele sind im wienweiten Vergleich soziodko-
nomisch schlechter gestellt. Sie verfigen im Durchschnitt Gber ein unterdurchschnittliches
mittleres Einkommen (ebenda: 15) und ihre Kaufkraft ist von 2012-17 deutlich gesunken
(ebenda: 49). In Innerfavoriten leben darlber hinaus besonders viele Kinder.

Um in der dicht bebauten griinderzeitlichen Bestandsstadt ein gutes Stadtklima zu férdern,
ist ein Mix aus gebaudebezogenen Malinahmen und MaRnahmen im 6ffentlichen Raum not-
wendig. Ein Grofiteil der Immobilien befindet sich in privatem Besitz, der offentliche Raum
und die Verkehrsinfrastruktur sind eine Kernaufgabe der 6ffentlichen Hand. Als Schwerpunkt
fur die Vision wurden Handlungsmadglichkeiten im Strallenraum gewahlt, der in den Wiener
Grinderzeitvierteln ein groRes Flachenpotential aufweist.

2.2 Zugange der Stadt Wien, um urbaner Hitze in der Bestandsstadt zu
begegnen

2.2.1 Ziele und Strategiekonzepte

Die Recherchen zeigten, dass die Stadt Wien ambitionierte Ziele hat und auf der Gbergeord-
neten Strategieebene gut aufgestellt ist. Der fir Klima zustandige Stadtrat Jirgen Czerno-
horszky positioniert Wien im Stadtewettbewerb als ,Soziale Klimamusterstadt‘®. Klima-
schutzziel ist eine klimaneutrale Stadt bis 2040. Wien soll bis dahin CO.-neutral werden -
durch eine Verkehrswende soll das CO, aus dem Verkehrsbereich halbiert werden, ange-
dacht sind u.a. eine 50% Reduzierung der Autopendler:innen und eine Férderung von Elekt-
romobilitat. Klimawandelanpassung soll zu einer klimaresilienten Stadt fihren, das beinhaltet
u.a. auch Begegnungs- und KihlungsmaRRnahmen im offentlichen Raum’. Auch Strategien
wie die Smart City Rahmenstrategie, das Klimaschutzprogramm KLiP, die Infrastrukturelle
Anpassung an den Klimawandel InKA und der Stadtentwicklungsplan STEP 2025 formulie-
ren ambitionierte Klimaschutzziele®. Im Fachkonzept Mobilitat (Stadtentwicklung Wien 2014:
10ff, 54) sieht der STEP 2025 eine systematische Férderung des Ful3- und Radverkehrs und

5Zu den Beispielgebieten vgl. auch Kapitel 3.2 und 3.3 (historische Entwicklung) sowie 6.3 (Klimavision)

6 vgl. https://www.wien.gv.at/regierungsabkommen2020/ (25.3. 2021):. 7, 63 und interne Unterlagen zur Klimamusterstadt der
Stadt Wien — Geschaftsgruppe Klima, Umwelt, Demokratie und Personal

7 https://www.wien.gv.at/regierungsabkommen2020 (25.3. 2021): 63
8 https://smartcity.wien.gv.at/wp-content/uploads/sites/3/2019/10/Smart-City-Wien-Rahmenstrategie-2019-2050.pdf

(25.3.2021), https://lwww.wien.gv.at/stadtentwicklung/strategien/step/step2025/publikationen.html (7.4.2021) und KLiP | und Il
vgl. https://www.wien.gv.at/'umwelt/klimaschutz/programm (25.3.2021)
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eine drastische Reduzierung des Autoverkehrs vor. Der Modal Split soll bis 2025 so veran-
dert werden, dass 80% der Wege mit Verkehrsmitteln des Umweltverbundes zurlckgelegt
werden bzw. bis 2030 85%°. Im Sommer 2019 wurde vom Gemeinderat der Klimarat einge-
setzt, ein Beratungsgremium mit Fachleuten aus Magistrat und Zivilgesellschaft, und das
~Klimabudget“ beschlossen. Das ,Klimabudget® soll kiinftig einer Abschatzung des Beitrages
zum Klimawandel fir alle Projekte dienen. Schrittweise wird auch ein Monitoring fur die Stra-
tegien eingesetzt, wie z. B. fur die Smart City Strategie, um deren Klimawirksamkeit zu tber-
prufen bzw. nachzuscharfen.

Im STEP 2025 und den dazugehérigen Fachkonzepten gibt es auf strategischer Ebene ein
Bekenntnis zu vielfaltigen, klimaangepassten Strallen und einer Reduzierung des MIV. Im
Fachkonzept Grun- und Freiraum (Stadtentwicklung Wien 2015) wird das Ziel formuliert,
dass die hohe Lebensqualitat in Wien erhalten und weiterentwickelt werden soll. Durch die
gute Versorgung aller Teile der Stadt soll Grinraumgerechtigkeit erreicht werden. Die Stra-
Renraume sind als lineare Freiraumtypen enthalten und sie werden auch als flr Stadtklima
und Gesundheit wichtige Freirdume mit einer sozialen Funktion flir das Zusammenleben in
der Stadt gesehen. Als Teil des Freiraumnetzes sind Ful3- und Radverbindungen mitgedacht,
aber in einem eher grobmaschigen Netz mit bis zu 500 m Maschenbreite. Auch das Fach-
konzept Mobilitdt (Stadtentwicklung Wien 2014) spricht sich fur mehr Raum fir FuRgan-
ger:innen aus. Es schlagt die Ausarbeitung einer Kategorisierung des Strafl’en- und Wege-
netzes als Grundlage fir den Um- bzw. Ausbau der Stra3en vor. Im Rahmen eines Wiener
Stadtwegenetzes wird vorgeschlagen in Zusammenarbeit mit den Bezirken Stralken mit 2 m
Gehsteigbreite auszustatten, kurze Wege zu erméglichen und lGber Gestaltung und Aufent-
haltsangebote die Fulverbindungen zu starken. Einige Wiener Flaniermeilen werden vorge-
schlagen, diese orientieren sich jedoch weniger an alltaglichen Ansprichen und liegen nur
zu geringen Teilen in Stadtteilen mit soziodkonomisch schlechter gestellten Bewohner:innen.
Eine Umnutzung der StralRenflache wird angesprochen: Stralen kdnnen vom Transitraum
zum Aufenthaltsraum werden, Uber eine Reduzierung der Flachen fur flieRenden Verkehr
und eine Reduzierung von Oberflachenstellpldtzen um einen Faktor von mindestens 1:3,
gepaart mit einer Férderung von Wohnsammelgaragen in dicht bebauten Stadtteilen.

Insbesondere im Fachkonzept Offentlicher Raum (Stadtentwicklung Wien 2018) werden As-
pekte des Aufenthaltes und der Klimaanpassung mit Kernaussagen wie ,Strallen werden zu
vielfaltig nutzbaren Freirdumen® und ,Schatten und Wasser helfen gegen steigende Tempe-
raturen betont (ebenda: 24). Fir grinderzeitliche Quartiere werden bei Umgestaltungen
temperatursenkende MalRnahmen vorgeschlagen. Dazu zahlen die Beschattung von Geh-
und Aufenthaltsflachen, Wasser, helle bzw. wasserdurchlassige Belage und Angebote fir
Aufenthalt und Spiel (ebenda: 79ff). Einzelne Beispiele fir die Umnutzung von Flachen die
bisher dem Autoverkehr vorbehalten waren, wie am Laubeplatz im 10. Bezirk, werden vor-
gestellt (ebenda: 82-83). Neben Verkehrsberuhigung wird auch die Erstellung von Nutzungs-
konzepten vorgeschlagen um die Potentiale des 6ffentlichen Raumes besser nutzbar zu ma-
chen. Die Pflanzung von 10.000 Baumen im StraRenraum’® bis 2025 wird angeregt, die Um-
setzung von Musterstrallenrdumen, eine Baumpotentialkarte sowie striktere Regulierungen

9 Der Autoverkehrsanteil liegt It. der Erhebungen der Wiener Linien derzeit bei 27%, vgl. https://www.wienerlinien.at/web/wie-
ner-linien/r%C3%BCckblick-2020-ausblick-2021 (16.7.2021)

10 Ein Kronenschluss bei Baumreihen, der fiir die Klimawirksamkeit zentral ist, wird derzeit jedoch durch das Wiener Stralen-
grin Leitbild von 2012 erschwert bzw. tritt erst nach Jahrzehnten auf. Die vorgeschriebenen Pflanzabstande liegen fir Saulen-
formen bei mindestens 5m, fiir mittel- bis groRBkronige Baume bei mindestens 11m. Vgl. https://www.wien.gv.at/um-
welt/parks/pdf/strassengruen-leitbild-2012.pdf (8.4.2021); zum Thema Kronenschluss vgl. Kapitel 3.1, 5.1 und 7.2.2: Fir grofR3-
kronige Baume werden 8-10m Baumabstand fir den Kronenschluss empfohlen.
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fur die Lage von Einbauten und Ausstattung (ebenda: 20, 34ff, 42f). Bei der Umsetzung wird
eine Priorisierung von Schulvorbereichen und Knoten der 6ffentlichen Verkehrsmittel vorge-
schlagen (ebenda: 35).

Der Urban Heat Islands Strategieplan (Brandenburg, Damyanovic et al. 2015) stellt unter-
schiedliche Handlungsebenen dar und verfiigt Uber eine Fllle von Mallihahmenvorschlage
fur konkrete Klimawandelanpassungsmafinahmen, auch fur den 6ffentlichen Raum.

Das aktuelle Koalitionsprogramm'! kniipft an bisherige Schwerpunkte an, u.a. mit dem Ziel
der Stadtregierung in den nachsten 5 Jahren in dicht verbauten Gebieten 25.000 Stralen-
baume (bis zu 3000 an neuen Standorten) zu setzen, mit einem vermehrten Einsatz von
Schwammstadtsubstrat und dem Weiterfihren des Entsiegelungsschwerpunktes ,Raus aus
dem Asphalt®. Neben sechs Leuchtturmprojekten sind stadtweite Ansatze wie eine Radinf-
rastruktur mit wasserdurchlassigen Belagen' sowie einem ,Neuen Wiener Stralenquer-
schnitt“’®, in dem der Rad- und FuRverkehr Vorrang hat (z.B. Begriinung als Standard, Park-
platze werden weggenommen fur breitere Gehsteige) angedacht. Um Bildungseinrichtungen
sollen verkehrsberuhigte ,Supergratzin® entstehen. Das Koalitionsprogramm sieht vor Pro-
zesse fur den neuen Stadtentwicklungsplan STEP 2035 zu starten, wobei die Themen der
Digitalisierung der klimafitten Stadt als zentral gesehen werden.

Im ersten Halbjahr 2022 wird der Wiener Klima-Fahrplan'™ beschlossen. Hier werden auf
Basis der vorliegenden Strategiedokumente und zur Erreichung bestehender Klimaziele wei-
tere Umsetzungsschritte konkretisiert.

2.2.2 Entscheidungs- und Umsetzungsstrukturen

Die Klimazustandigkeit liegt politisch seit Herbst 2020 bei Stadtrat Jirgen Czernohorszky. In
der Verwaltung sind zahlreiche Mitarbeiter:innen der Baudirektion und unterschiedlicher Ab-
teilungen mit jeweils spezifischen Schwerpunkten zu Klimaschutz und Klimawandelanpas-
sung befasst. Das Umsetzungsprogramm Infrastrukturelle Anpassung an den Klimawandel
(InKA) startete 2018 mit einer koordinierten Umsetzung von Klimaschutz und Klimawan-
delanpassung in Wien. Mit Fruhling 2021 wurde Maria Ebetsberger vom Kompetenzzentrum
grune und umweltbezogene Infrastruktur, Umwelt (KGU) der Magistratsdirektion Bauten und
Technik mit der Koordination des Programmes sowie der Projektpartner:innen beauftragt.
Diese bestehen aus Uber 30 eingebundenen Dienststellen, stadtinternen und externen Ein-
richtungen, Universitaten und privaten Partner:innen. Die folgende Grafik veranschaulicht
die Struktur von InKA:

™ https://www.wien.gv.at/regierungsabkommen2020 (25.3.2021): 70
12 ebenda: 138
'3 ebenda: 160

4 hitps://www.wien.gv.at/umwelt-klimaschutz/pdf/klima-fahrplan-lang.pdf (Entwurf: 12.4.2022)

ARBEITERKAMMER WIEN 15



VISION WIENER KLIMASTRASSEN

Abbildung 3: Projektstruktur Klimaprogramm Infrastrukturelle Anpassung an den Klimawan-
del (InKA)

Quelle: Stadt Wien, MD-Bauten und Technik, 2020

Stadtratin Ulli Sima ist seit Herbst 2020 auf politischer Ebene fur das Planungsressort und
den Strallenraum zustandig, der im Zentrum dieser Studie steht. Eine grol3e Zahl an Abtei-
lungen ist mit unterschiedlichen Ebenen der Planung und Verwaltung des Wiener Strallen-
raumes befasst, die Bezirksvertretungen sind fur die nutzbare Straf3enoberflache zustandig.
Und auch andere Institutionen sind eingebunden, wie z.B. Polizei, Soziale Arbeit, Arbeiter-
kammer, Wirtschaftskammer, Wiener Linien, Mobilitdtsagentur, Wiener Umweltanwalt-
schaft,.... Eine Grafik im Fachkonzept Offentlicher Raum (Stadtentwicklung Wien 2018: 56 -
57) veranschaulicht die komplexen Zustandigkeiten und macht deutlich, dass eine Verande-
rung des oOffentlichen Raumes ein sehr komplexes Vorhaben ist, fur das viele gemeinsam an
einem Strang ziehen muissen.

Neben den Fachressorts und -abteilungen ist innerhalb der Verwaltung das Finanzressort
besonders wichtig, das die Zentralmittel der Stadt freischaltet. In diesem Zusammenhang
wurden von den Fachabteilungen Kataloge zur internen Verwendung ausgearbeitet fur Maf3-
nahmen mit Preisbasis fir Errichtung und Erhaltung. Fir die konkrete Umsetzung von Mal3-
nahmen im o6ffentlichen Raum sind die Bezirke zentral, da dies in ihre Zustandigkeit fallt.
Dabei sind die Wiener Bezirke unterschiedlich aktiv und erhalten dadurch auch unterschied-
lich viel Férderung von Seiten der Stadt.

Um das Ziel der Klimaneutralitat im Jahr 2040 zu erreichen, gab es mit Herbst 2021 weitere
Anderungen bei den internen Zusténdigkeiten der Stadt Wien. Denn Klimaziele betreffen
nicht nur einzelne Dienststellen, sondern die gesamte Verwaltung. Andreas Januskovecz
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wurde als neuer Klimadirektor bestellt. Er ist in der Hierarchie Uber den einzelnen Magist-
ratsabteilungen angesiedelt und damit nur Biirgermeister Michael Ludwig (SPO) und dem
Magistratsdirektor unterstellt. Als Klimadirektor wird er die Klima-Malinahmen koordinieren.

2.2.3 Klima & Verkehr: Visionen der Wiener Stadtparteien

Alle im Gemeinderat vertretenen Parteien haben sich in ihren Wahlprogrammen 2020 mit
den Themen Klimawandel und Verkehr auseinandergesetzt. Unterschiedlich explizit sind da-
rin Visionen und Ziele fir den Umgang mit Strallenrdumen in der Bestandsstadt aufgefiihrt.

Die Sozialdemokratische Partei (SPO) hat 2020 unter dem Titel ,Klimamusterstadt Wien:
50 konkrete Mafinahmen zum Klimaschutz“'® ein eigenes Klimaprogramm erstellt. Betont
wird darin die soziale Komponente des Klimawandels:

»In einer Zeit, in der es mittlerweile mehr Hitzetote als Verkehrstote gibt, ist es wichtig,
dass die SPO ein Auge darauf wirft, dass der Klimawandel und seine Folgen fiir ALLE
in der Stadt vertréglich abgefedert werden. Umweltfragen gehen in Wien mit sozialer
Gerechtigkeit einher, es miissen alle Bereiche auf Basis von Solidaritdt und sozialer
Gerechtigkeit gedacht und bearbeitet werden.“(SPO Wien, 2020'°)

In puncto StralRenraumgestaltung setzt man sich unter dem Motto ,Raus aus dem Asphalt”
vor allem die intensivere Begriinung von Strallenraumen zum Ziel:

~Systematische Aufforstung, Stadtbaumpflanzungen und Schaffung neuer Parks erlau-
ben es, den Griin- und Freiraum im Stadtgebiet auch in einer wachsenden Stadt in
Quantitat und Qualitét angemessen sicherzustellen. (...) Auf StralBenziigen, auf denen
keine Bdume gepflanzt werden kénnen, werden Asphaltflachen aufgebrochen und be-
griint.“ (SPO Wien, 2020)

Im Verkehrssektor will die regierende SPO ,die CO, Emissionen in Wien pro Kopf bis 2030
um 50 %" senken, dies soll u.a. erreicht werden, indem die ,Infrastruktur fiir Ful3- und Rad-
verkehr sowie des &ffentlichen Verkehrsnetzes verdichtet und ausgebaut® wird.

Die Wiener SPO hat bereits im Jahr 2007 unter dem Titel ,1000 Visionen fir Wien“ konkre-
tere Ideen fur die StralRenrdume der Bestandsstadt entwickelt. Darin werden als Perspekti-
ven fir das Jahr 2030 formuliert:

,Der ruhende MIV ist an den Randern der Wohngebiete in Sammelgaragen kanalisiert.
Innerhalb der Wohngebiete gibt es nur mehr Ladezonen, Fu3gdngerzonen und Wohn-
stralBen mit Carsharing-Plétzen. (...) Die Fahrfldchen fir private nicht in Mobilitdtsnetz-
werke integrierte Kfz werden zunehmend zuriickgedréngt. Diese werden daher grol3-
teils bereits in P&R-Anlagen an der Stadt-Peripherie abgestellt.“ (SPO Wien, 2007) "7

Das weist drauf hin, dass Veranderungen der Strallenrdume schon seit mehreren Jahren
thematisiert werden.

5 SPO Wien, Landtags- und Gemeinderatsklub (2020): Klimamusterstadt Wien — 50 konkrete Manahmen,
https://www.spoe.wien/wp-content/uploads/sites/943/2020/02/3.Auflage-Wien-CO2-Neutral-2020.pdf (01.06.2021)

6 Ependa

7 SP® Wien (2007): ,1000 Visionen fiir Wien*
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Die seit Herbst 2020 in Wien mitregierenden Neos fordern'® ,eine Neuordnung des &ffentli-
chen Raums und eine faire Verteilung der Flachen®, um ,den Aktivverkehr zu férdern”.

LDer Aktivverkehr ist fiir ein erfolgreiches und nachhaltiges Mobilitdtskonzept un-
erléasslich. Er muss in allen Planungen als vollwertige, gleichberechtigte Komponente
behandelt werden. Radfahrer_innen und Ful3génger_innen brauchen eine bessere Inf-
rastruktur. Und jedes Kind muss sich sicher und selbstdndig im éffentlichen Raum be-
wegen kénnen — ob am Weg zur Schule, zum Sportverein oder zu Freunden.” (Neos
2020")

Ebenso wie die SPO fordern die Neos mehr Begriinung des Stadtraums, eine Reduzierung
der versiegelten Flachen und mehr Grinraum der als lokale Kiihlzone wirkt.

Auch die seit Herbst 2020 nicht mehr in der Stadtregierung vertretenen Griinen haben For-
derungen formuliert, wie die Wiener Stralenrdume sich in Zukunft verandern sollen. In
puncto Begrinung wiinschen sich die Grinen ,,700.000 neue Baume®, die ,Schatten, Abkiih-
lung und bessere Luft” bringen. Wohngebiete und Bezirkszentren will man verkehrsberuhi-
gen, um ,mehr Platz fiir Menschen* zu schaffen. Als mdgliche Instrumente sehen die Griinen
Begegnungszonen, Gratzlstrallen und Flaniermeilen sowie autofreie Bezirks- und Gratzlzen-
tren.?°

Auch die Osterreichische Volkspartei (OVP) erkennt den Klimawandel als Herausforde-
rung an?':

,Kaum eine Stadlt in Europa ist so stark von der Hitze betroffen wie Wien. Laut aktuellen
Studien wird sich unsere Stadt bis 2050 um mehr als 7 Grad Celsius erhitzen. 2019
war die Bundeshauptstadt mit (iber 40 Hitzetagen an &sterreichischer Spitze. Umso
wichtiger ist es, Wien klimafit und kiihl zu gestalten.“ (Wiener Landespartei der Oster-
reichischen Volkspartei 2020%2)

Zu hohe Versiegelung des StraRenraums wird auch im Programm der OVP angeprangert:

~Wien ist in vielen Teilen schén und gleichzeitig gleicht die Stadt vielerorts einer Be-
tonwiiste: Leere Baumscheiben, unbegriinte Sperrflachen, kaum Fassadenbegriinun-
gen.“(Wiener Landespartei der Osterreichischen Volkspartei 2020%°)

Als Ansatzpunkte fiir mehr Begriinung sieht die OVP insbesondere...

sFassaden-, Innenhof- und Dachbegriinung (...) Zudem wollen wir die Begriinung von
offentlichen Gebéduden, Haltestellen und bereits vorhandenen Beton-Sperrfldchen vo-
rantreiben.“ (Wiener Landespartei der Osterreichischen Volkspartei 2020)%*

8 Vgl. Neos - Das Neue Osterreich und liberales Forum (2020): Chance 2020, https://wien.neos.eu/_Resources/Persis-
tent/e48655634404395285394e7ddbae6589f98b0250/Chance2020_Das%20NEOS%20Wien%20Programm.pdf (01.06.2021)

19 Ependa

20 Platz fiir Wien (2020): Griines Wahlprogramm im #PlatzFiirWien-Test, https:/platzfuer.wien/2020/09/14/grunes-wahlpro-
gramm-im-platzfurwien-test/ (01.06.2021)

21 vgl. Wiener Landespartei der Osterreichischen Volkspartei (2020): Leistung fiir Wien, https://neuevolkspartei.wien/wp-con-
tent/uploads/2020/09/Leistung-f%C3%BCr-Wien_Unser-Programm-2020.pdf (01.06.2021)

22 Ependa
23 Ependa

24 Ependa
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Zur Lésung von Verkehrsproblemen setzt die OVP stark auf E-Mobilitat und eine ,Parkraum-
bewirtschaftung mit Lenkungseffekt®. Die Flachenaufteilung der StraRenraume will man aber
infolgedessen nicht grundlegend in Frage stellen:

LZiel muss es sein, der Bevolkerung und der Wiener Wirtschaft ausreichend Parkraum
im 6ffentlichen StralBenraum zur Verfiigung zu stellen.” (Wiener Landespartei der Os-
terreichischen Volkspartei 2020%°)

Die Wiener Freiheitliche Partei (FPO) sieht ,Schutz und die Pflege der Umwelt insbeson-
dere in Stadten” als ,sehr grolRe Herausforderungen®. Man mahnt aber ein, dass Umwelt-
schutzmalnahmen ,effektiv und auch wirtschaftlich vertretbar sein miissen”. Durch ,offen-
sive Férderung und Ausbau von natilirlichen KlimatisierungsmalBnahmen wie z.B. Fassaden-
und Dachbegriinungen* sollen die Temperaturen in Hitzeperioden reduziert werden. Im Ver-
kehrssektor werden Ausbaumalnahmen des o6ffentlichen Verkehrs und eine ,Riickkehr zur
Normalitét durch Beendigung der sinnlosen Schikanen fiir den Autoverkehr” gefordert.?

Im Wahlkampf 2020 hat die Blrgerinitiative ,Platz fir Wien“ mit Forderungen wie ,700 ver-
kehrsberuhigte Wohngebiete® oder ,15.000 Bdume im StralBenraum pflanzen* auf sich auf-
merksam gemacht. Die Forderungen von ,Platz fir Wien® wurden im Vorfeld der Gemeinde-
ratswahl von den Neos, den Griinen?’ und acht Bezirksvorsteherinnen der SPO unterstiitzt.28

Diese Zusammenstellung zeigt, dass die in dieser Studie in Kapitel 6 formulierten StralRen-
raumvisionen sich in vielen Punkten mit Visionen der Wiener Stadtparteien decken. Insbe-
sondere die Vorstellungen der SPO (,lebenswerte Klimamusterstadt®), der Neos (,Neuord-
nung des 6&ffentlichen Raums*®) und der Grinen (,Schatten, Abkiihlung und bessere Luft®)
haben eine dhnliche StoRrichtung. Die Visionen von OVP und FPO decken sich in geringe-
rem Ausmalf mit den in dieser Studie formulierten Visionen, aber auch diese Parteien erken-
nen die Klimawandelanpassung als wichtige Herausforderung fir die Zukunft an.

2.2.4 Kooperationen und Partizipation

Eine Transformation zur klimafitten Stadt brauch Partner:innen und ist ein breiterer Prozess,
der nicht im Alleingang von Stadtpolitik und Verwaltung umsetzbar ist. Das betont auch Paul
Oblak als Gruppenleiter des Kompetenzzentrums grine und umweltbezogene Infrastruktur,
Umwelt (KGU)?® von der Wiener Magistratsdirektion Bauten und Technik, wenn er davon
spricht, dass die Zivilgesellschaft ein wichtiger Partner ist. Er weist in einem Interview Anfang
2021 darauf hin, dass ein Verstandnis flureinander und eine wertschatzende Haltung fir eine
gemeinsame Arbeit zentral sind fir das Gelingen der Zusammenarbeit. Der Beitrag von
Greta Thunberg sei in diesem Zusammenhang wichtig, denn sie hat bewusst gemacht, dass

25 y/gl. ebenda
26 FPO Wien (2020): Wien braucht eine starke FPO, https://www.fpoe-wien.at/wahlprogramm-2020/ (01.06.2021)

27 Platz filr Wien (2020): Zwischenbilanz: 9 Bezirke und 2,5 Parteien fiir #PlatzFiirWien, https://platzfuer.wien/2020/09/15/zwi-
schenbilanz-9-bezirksvorsteherinnen-und-25-parteien-fur-platzfurwien/ (01.06.2021)

28 Platz fiir Wien (2020): So haben sich die Bezirksvorstehungen entschieden: Mehrheit fiir #PlatzFiirWien!, https:/platz-
fuer.wien/2020/10/09/so-haben-sich-die-bezirksvorstehungen-entschieden-mehrheit-fur-platzfurwien/ (01.06.2021)

29 Interview mit Paul Oblak, Magistrat der Stadt Wien, Gruppenleiter des Kompetenzzentrums griine und umweltbezogene
Infrastruktur, Umwelt (KGU), Magistratsdirektion Bauten und Technik am 24.2.2021
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jede:r gefordert ist mitzumachen. Zu den Aufgaben der Stadt zahlt es Regeln aufzustellen,
federfiihrend voranzugehen und auch Uberzeugungsarbeit zu leisten.

Die folgenden Abbildungen einer zukunftsfahigen Stadt der Stadt Wien bzw. der SPO Wien
visualisieren ein verandertes Wien. In der Kommunikation der Veranderung sind solche leicht
lesbaren Bilder ein wichtiger Teil der Uberzeugungsarbeit.

Abbildung 4: Die Bilder zeigen ein Wien mit griinen und vielseitig nutzbaren StraBen und
Platzen.

Quelle: Stadt Wien — Umweltschutz, MA 22

Quelle: Klimabroschiire SPO Rathausklub 2020, Credit: message.at

30 SPO Wien, Landtags- und Gemeinderatsklub (2020) Klimamusterstadt Wien — 50 konkrete MaRnahmen,
https://www.spoe.wien/wp-content/uploads/sites/943/2020/02/3.Auflage-Wien-CO2-Neutral-2020.pdf (26.3.2021)
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Fir einen gesellschaftlich breit verankerten Veranderungsprozess ist Partizipation zentral.
Partizipation ist in Strategiedokumenten wie dem STEP 2025%' grundsatzlich verankert. Der-
zeit sind in Wien beim Themenbereich Stadtklima und 6ffentlicher Raum v.a. projektspezifi-
sche Ansatze vorherrschend. Einen gesamtstadtischen Ansatz verfolgte die Werkstadt jun-
ges Wien, ein groRangelegtes Beteiligungsprojekt zur Ausarbeitung der Wiener Kinder- und
Jugendstrategie 2020-2025%. Dabei wurde deutlich, dass fur die jungen Wiener:innen ein
intaktes Klima, ausreichend Grin- und Freirdume und eine kinder- und jugendgerechte Mo-
bilitat zentrale Anliegen sind. Die Gebietsbetreuungen®® und die Biros der Lokalen Agenda
(LA 21)3* arbeiten lokal in unterschiedlichen Teilen Wiens in der Stadtteilarbeit: Sie bringen
in der Bestandsstadt seit vielen Jahren Ideen aus der Bevdlkerung zu ihren Gratzln ein und
initiieren und begleiten Projekte in ihren Arbeitsgebieten. Diese Einrichtungen werden vom
Magistrat der Stadt Wien und den Bezirken finanziert und von engagierten Teams betrieben.
Der 6ffentliche Raum und Klimaaspekte sind ein Teilbereich ihres Arbeitsfeldes. Im aktuellen
Koalitionsprogramm?® ist eine Fortfiihrung dieser Aktivitaten vorgesehen, darliber hinaus
sind unterschiedliche neue Partizipationsformen angedacht, u.a. ein partizipatives Budget,
die Etablierung einer digitalen Beteiligungsplattform und ein Ausbau der bestehenden Kin-
der- und Jugendpartizipation in den Bezirken. Die nachsten Jahre werden zeigen wie um-
fangreich Partizipation umgesetzt werden wird.

Immer wieder wird gefordert Kooperationen mit Privaten weiterzuentwickeln, wie z.B. im
Fachkonzept Offentlicher Raum (Stadtentwicklung Wien 2018: 80-81) oder auch im Fach-
konzept Grin- und Freiraum (Stadtentwicklung Wien 2015: 9). Solche Formen der Zusam-
menarbeit kdnnen im o6ffentlichen Raum von Urban Gardening Projekten bis hin zu Public
Private Partnerships zur Errichtung, Ausstattung und Erhaltung von Freiraumen reichen. Um-
gesetzte Beispiele in StralRenraumen der Bestandsstadt finden sich derzeit in Wien vor allem
in kommerziell gepragten Innenstadtstrallen. Denkbar waren aber It. Paul Oblak auch Ko-
operationen zur Fassadenbegriinung oder gemeinsam gestaltete Vorplatze bei Schulen,
Amtern, Bahnstationen und Einkaufszentren. Von diesen ausgehend kénnten auch weitere
Schritte in den umgebenden Strallenziigen gesetzt werden. Die Diskussion, ob und in wel-
cher Form es zu einer Privatisierung des 6ffentlichen Raumes kommt, muss in jedem Fall
gefuhrt werden. Wird eine solche Partnerschaft eingegangen, ist es wichtig transparent dar-
zustellen wie vorgegangen wird und welche Vor- und Nachteile fur unterschiedliche Gruppen
damit einhergehen.

Das zivilgesellschaftliche Engagement fur Klimaschutz und ein klimaresilientes Wien hat in
den letzten Jahren zugenommen. Es reicht vom Einsatz fir vielseitig nutzbare StralRenfrei-
raume - fallweise auch in Zusammenarbeit mit der Stadt (Initiativen bzw. Vereine wie space
and place, WohnstralRen, Platz fir Wien, GEHT-DOCH WIEN®) bis hin zu Initiativen fir

31 https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/strategien/step/step2025/publikationen.html (7.4.2021)
32 https://werkstadt.junges.wien.gv.at (27.3.2021)

33 https://www.gbstern.at (8.4.2021)

34 https://www.la21wien.at/home.html (8.4.2021)

35 https://www.wien.gv.at/regierungsabkommen2020 (25.3. 2021): 101, 113ff

36 Siehe spaceandplace.at (26.3.2021), https://sylviakostenzer.wixsite.com/wohnstrassen (26.3.2021), https:/platzfuer.wien
(26.3.2021) und https://geht-doch.wien (26.3.2021)
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groRe zusatzliche innerstadtische Freirdume wie den Westbahnpark®’. Zahlreiche NGOs set-
zen fir Klimaschutz ein, wie z.B. Naturschutzorganisationen oder die Fridays for Future Be-
wegung®®, die Uber regelmafRige Forderungen und Demonstrationen gegen den Klimawandel
und fir das Recht der jungen Menschen auf ein intaktes Klima aufsteht.

Impulse fir Mallnahmen zu Klimaschutz und Klimawandelanpassung in der Bestandsstadt
kommen auch aus der Wissenschaft, neben der Auftragsforschung fir die Stadt Wien kom-
men auch Inputs von wissenschaftlichen Einrichtungen mit in Wien angesiedelten Aktivita-
ten. Zwei Beispiele aus den letzten Jahren, die zum 6ffentlichen Raum gearbeitet haben,
sind das Projekt LILAAGREEN®, ein umfangreiches interdisziplindres Forschungsprojekt
von 2018-21 zu einem Dialog zwischen Fachleuten und Bewohner:innen zu Hitze in der Stadt
im 10. Bezirk. Beim Forschungsprojekt SUPERBE*° iberpriifte ein Team um die Technische
Universitat Wien und das Austrian Institute for Technology das Superblock-Organisations-
prinzip auf eine Anwendung in Wien und Mdéglichkeiten flr energieeffiziente Stadtquartiere.

2.2.5 Stadtweite Ansatze zur Umsetzung

Die stadtweiten Ansatze zur Umsetzung einer Transformation des 6ffentlichen Raumes in
der Bestandsstadt arbeiten mit punktuellen Impulsen, weniger Uber systematische oder fla-
chendeckende Ansatze. Das verhindert ein zielgerichtetes Ansetzen bei besonders stark
vom Klimawandel betroffenen Gebieten und verlangsamt eine Transformation der Mobilitat,
die eine stadtweite Veranderung des StralRennetzes bendtigt. Fur neue Mobilitatsformen wird
derzeit die Infrastruktur errichtet, fir Carsharig oder E-Mobilitat, der 6ffentliche Verkehr wird
ausgebaut und auch die Bahn ist dabei eine wichtige Partnerin. Flr eine Mobilitatswende
wird jedoch deutlich mehr StralRenraum fir den Ful3- und Radverkehr, mehr Griin, Beschat-
tung und Aufenthaltsqualitat in Wiens Strallen nétig sein. Darauf weisen auch die oben dar-
gestellten Visualisierungen der SPO Wien hin.

In Wien werden zahlreiche Pilotprojekte realisiert, dazu zahlen z.B. die Coolen Stral’en und
Platze (vgl. Rauch 2019), der ,G‘mischte Block® in Innerfavoriten im Rahmen der Internatio-
nalen Bauausstellung IBA Wien*!, fallweise Projekte bei Blocksanierungen wie aktuell beim
Floridsdorfer Spitz Nord*?, die oben angeflihrten Aktionen zu StraRenbdumen oder auch das
nicht bodengebundene Fassadenbegriinungselement Berta*®. Neben permanenten klimaan-
gepassten Losungen gibt es vor allem im Sommerhalbjahr, wenn viele Wiener:innen auf Ur-
laub sind, temporare Wasser- und Aufenthaltsangebote und mobile Grinelemente: Dazu
zahlen Parklets* und Coole StralRen, sie knnen ein Ausgangspunkt fiir umfassendere Um-
gestaltungen zu einer klimaangepassten Stadt sein wie im 7. Bezirk.

37 https://www.westbahnpark.at (26.3.2021)
38 https://fridaysforfuture.at (8.4.2021)
39 https://lila4green.at (26.3.2021)

40 https://www.ait.ac.at/themen/integrated-mobility-systems/projects/superbe (26.3.2021) und https://www.techandna-
ture.com/wien-arbeitet-an-autofreien-supergratzin (26.3.2021)

41 https://www.iba-wien.at/projekte/projekt-detail/project/gmischter-block
42 \/gl. https://www.wohnfonds.wien.at/article/id/793 (26.3.2021)
43 https://50gh.at/berta-fuer-ganz-wien/ (8.4.2021)

44 https://www.graetzloase.at/parklets.html

22 ARBEITERKAMMER WIEN


https://fridaysforfuture.at/
https://www.ait.ac.at/themen/integrated-mobility-systems/projects/superbe
https://www.iba-wien.at/projekte/projekt-detail/project/gmischter-block
https://www.wohnfonds.wien.at/article/id/793
https://50gh.at/berta-fuer-ganz-wien/

KLIMAGERECHTIGKEIT IM OFFENTLICHEN RAUM

Uber ein Innovationsbudget kdnnen neue Lésungen ausprobiert werden, wie beispielsweise
zur nachhaltigen Regenwassernutzung am Nepomuk Vogel Platz im 18. Bezirk oder auch
die Umsetzung von Baumpflanzungen in Schwammstadtsubstrat und bodengebundene Fas-
sadenbegriinungen wie in der Pelzgasse im 15. Bezirk, die noch genauer vorgestellt wird.
Solche Pilotprojekte brauchen ausreichend Zeit fur die Umsetzung. Ein Monitoring kann die
Effizienz der MalRnahme Uberprifen und Widerstdnde und Bedenken kénnen ausdiskutiert
werden. Wichtig ist es auch zu diskutieren wie gelungene neue Ansatze in die Praxis ausge-
rollt werden kdnnen und wie die Umsetzung rascher erfolgen kann. Die Federfuhrung konnte
je nach Schwerpunkt bei verschiedenen Stellen liegen.

Grollere Projekte in der Bestandsstadt waren in den letzten Jahren auch die neuen Gestal-
tungen von Geschéftsstrallen und zentralen Platzen wie die Mariahilfer Strale, die Meidlin-
ger HauptstralRe, die Neulerchenfelderstralle, die Ottakringerstral’e, der Reumannplatz und
die Rotenturmstral’e. Die Umgestaltungen der Praterstral’e, des Pratersterns, der Rein-
prechtsdorferstrale und der Thaliastrale werden derzeit bearbeitet. In einigen Fallen erhalt
der nicht motorisierte Verkehr mehr Platz, oft werden hellere Belage verwendet, Baume ge-
pflanzt und Aufenthaltsangebote, Beete oder auch Wasser vorgesehen. Zur Finanzierung
erhalten Geschaftsstralen- und grof3e Platzprojekte zusatzlich zum Bezirksbudget auch Mit-
tel aus dem Zentralbudget der Stadt und fallweise EU-Fordermitteln.

Zukunftsweisende gesamtstadtische Grundsatzentscheidungen fir ein klimaresilientes Wien
sind da, in der Bestandsstadt sind diese schwieriger umzusetzen als in der Stadterweiterung:
Die Umsetzung erfolgt in kleineren Projekten und in Zusammenarbeit mit den Bezirken. Paul
Oblak betont, dass es auch notwendig ist, die private Hausbesitzer:innen und die Immobili-
enwirtschaft zu gewinnen, beispielsweise fur Fassadenbegrinungen und Dachbegrinun-
gen, um das innerstadtische Mikroklima zu verbessern. Handlungsmoglichkeiten der Stadt
bestehen bei den gebaudeorientierten MalRnahmen einerseits aus Vorschriften, andererseits
Uber Forderungen. Manchmal entstehen auch Handlungsspielraume im Rahmen von Um-
widmungen wenn Infrastruktur- oder Gewerbegrundstiicken eine Wohnnutzung erhalten wie
z.B. beim Sophienspital im 7. Bezirk. Gleichzeitig ist bisher das Potential fir Gebaudebegru-
nung von stadtischen Verwaltungsgebduden, Bildungseinrichtungen und Gemeindebauten
nur wenig ausgeschopft. Die Umsetzung von MalRhahmen zur Klimawandelanpassung er-
scheint in Wien innerstadtisch eher zaghaft. Wo sind flachendeckende Ansatze fur alle Stra-
Ren und Platze, die zielgerichtet in den am starksten betroffenen Gratzin starten? Auch neue,
grolRe unbebaute Flachen wie z.B. bei freiwerdenden Bahn- oder Gewerbeflachen werden
meist sehr dicht bebaut und keine grof3zliigigen zusammenhangenden Freirdume geschaf-
fen, die wesentlich zur Durchliftung und Kihlung der Bestandsstadt beitragen kénnten. Um
dem Klimawandel zu begegnen und in besonders betroffenen Teilen der Stadt der Kihlear-
mut etwas entgegenzusetzen, bedarf es einer umfassenderen Umsetzung.

2.2.6 Projekte der Bezirke

Einzelne Bezirke sind sehr aktiv in Hinblick auf eine Verbesserung des Stadtklimas, arbeiten
dazu mit den Menschen vor Ort zusammen und erhalten dafiir auch mehr Unterstiitzung von
der Stadt: Fur die Pflanzung von Baumen (auch in Schwammestadtsubstrat), Kletterpflanzen
und kleinere Staudenflachen, fur helle Belage, Wasserelemente und Aufenthaltsangebote.
Temporar wurden Uber die letzten beiden Sommer im Rahmen der Coolen Stralen einzelne
Strallenabschnitte in den Bezirken Uber einige Wochen mit mobilen Pflanz-, Wasser-, Sitz-
und Spielelementen ausgestattet.
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Der 7. Bezirk, Neubau, erstellte eine Analyse des Stellplatzangebotes*® und einen ,Master-
plan Grin im Strallenraum®, dariber wurden Stadtklimapotentiale erhoben. Es zeigte sich,
dass ein Viertel der Bezirksflache aus StralRenraumen besteht und dieser eine grolRe Frei-
raumreserve fur die Klimawandelanpassung darstellt, die im Handlungsbereich der 6ffentli-
chen Hand liegt (Detzlhofer 2020). AnschlieRend wurden vom Bezirk mehrere Stral’enraume
mit Unterstitzung der Stadt neu gestaltet, wie in der Neubaugasse und der Zieglergasse.

Der 15. Bezirk, Rudolfsheim-Fiinfhaus, gestaltete einzelne Strallenabschnitte bzw. kleinere
Platzbereiche im Westbahnviertel und entlang der Goldschlagstralle neu. Im Bezirk wurden
in mehreren Straflden in Zusammenarbeit mit lokalen Initiativen die Belage bunt bemalt, um
andere Strallennutzungen anzuregen und gleichzeitig den Autoverkehr zu bremsen. Und
demnéachst ist eine Ausweitung der multifunktional nutzbaren Strallenrdume im Westbahn-
viertel geplant.

Im 18. Bezirk, Wahring, am Johann-Nepomuk-Vogl-Platz, wurde im Anschluss an eine Par-
tizipation und ein Projekt zur Alltagsékonomie unter Einbindung der Bevdlkerung und im
Rahmen einer Platzneugestaltung ein erstes Pilotprojekt zur Dachwassernutzung von Markt-
standen realisiert. Das Regenwasser steht tiber Speicher und eingeleitet in Schwammstadt-
substrat fur die Bdume am Platz zur Verfugung.

In diesen Vorreiterprojekten wird ein Paradigmenwechsel spurbar: Der 6ffentliche Raum ist
nicht vorrangig Verkehrsflache sondern auch Freiraum. Der 6ffentliche Verkehr und auch der
Autoverkehr haben Platz, aber auch der Rad- und der FuRverkehr. Und ein zu allen Jahres-
zeiten gut nutzbarer Freiraum ist wichtig. Die Bevolkerung gewinnt den offentlichen Raum
als Lebensraum zuriick. Das ist ein Transformationsprozess mit vielen Schwierigkeiten, wie
Paul Oblak betont. Es gilt fur jedes Gratzl in Zusammenhang mit der Bevdlkerungszusam-
mensetzung eine Balance der Anspriche zu finden und einen passenden Malinahmenmix
zu entwickeln. Dabei gestaltet die Stadt die Rahmenbedingungen fur Veranderung mit indem
sie Auftrage so formuliert, dass ein klimaresilienter Stadtraum entstehen kann. Ein Wandel
ist diesbezuglich wahrnehmbar z.B. von der Langegasse im 8. Bezirk, wo mit hellen Belagen
eine barrrierefreie Begegnungszone gestaltet wurde, aber ohne Sonnenschutz, Griin und
Wasser zu der 2020 umgebauten Zieglergasse im 7. Bezirk, die mit hellen Belagen, einigen
Baumen und Kletterpflanzen, Beeten und Nebelduschen ausgestattet ist. Aber auch die als
Vorzeigeprojekt der vorigen Stadtregierung als ,Kihle Meile* umgebaute Zieglergasse wird
langerfristig kein Ort der Kihle sein. Sie ist stark versiegelt und verflgt nicht Gber ausrei-
chend Grun um eine deutliche Reduktion urbaner Hitzephdnomene zu erreichen. Umfang-
reiche Kihlungsansatze sind in der dicht bebauten Wiener Bestandsstadt noch kaum reali-
siert, wie z.B. neue Baumreihen oder Alleen mit Kronenschluss zur Beschattung, grof3fla-
chige Beete und grof3ziigige Wasserldsungen zur Kihlung.

Insgesamt fallt auf, dass die Kosten der bisher realisierten Umgestaltungen hoch sind. Auch
bei einer umfassenden Ausnutzung des Foérderprogrammes in der Koalitionsvereinbarung*®
mit 20.000.000 Euro jahrlich fur Klimaprojekte im 6ffentlichen Raum fur alle Bezirke in den
nachsten 5 Jahren geht sich eine umfassende Transformation der StralRenrdume nicht aus.
Werden die bisherigen Zugange verfolgt, reichen die Mittel auch bei einer Einberechnung
der Eigenmittel der Bezirke fur 15-20 (25) Strallenabschnitte im Vollausbau in ganz Wien
pro Jahr. Damit kann die Situation punktuell verbessert werden. Bei solchen kleinrdumigen
teuren Neugestaltungen besteht dartiberhinaus die Gefahr, Gentrifizierungstendenzen zu

45 https://www.wien.gv.at/bezirke/neubau/pdf/parkraumbilanz.pdf (15.3.2021)

46 https://www.wien.gv.at/regierungsabkommen2020 (25.3. 2021): 71
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unterstitzen. Um urbanen Hitzephanomenen zu begegnen und Klimagerechtigkeit mit guten
Lebensverhaltnissen in weiten Teilen der Bestandsstadt zu erreichen, werden andere Wege
und Mittel notwendig sein.

2.3 Resumee

Die Stadt Wien hat umfassende Daten sowie zukunftsweisende Grundsatzentscheidungen
und Strategiekonzepte zum Klimawandel in der Stadt. Zahlreiche Vorreiterprojekte und punk-
tuelle MaRnahmen sind in der Bestandsstadt schon umgesetzt. Was jedoch ansteht, ist die
Entwicklung systematischer Ansatze fiir ein klimagerechtes Wien. Denn der Blick auf die
Gesamtstadt zeigt einerseits, dass die Betroffenheit von urbanen Hitzephadnomenen klein-
raumig sehr unterschiedlich ist. Andererseits belegen die Daten deutlich, dass es grof3e Un-
terschiede innerhalb der Stadt bei soziokonomischen Hintergrinden und Mdoglichkeiten
dem Klimawandel auszugleichen gibt. Daher setzen unsere Uberlegungen zur Klimavision
dort an, wo die Betroffenheit besonders stark ist: in StralRenrdumen und Gratzin der dicht
bebauten Griinderzeitviertel in den Bezirken 2, 5, 12, 15 und 20 aber auch in Teilen von
Favoriten, Ottakring, Simmering und Floridsdorf.

Die Analyse zeigt, dass Klimaschutz der Stadt und vielen Wiener:innen ein Anliegen ist. Es
gibt viele Ideen und Diskussionsstrange in Politik, Verwaltung und Zivilgesellschaft. Fir den
Transformationsprozess hin zur klimaresilienten Stadt wird eine enge Zusammenarbeit der
unterschiedlichen Akteur:innen wichtig sein.
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3. HISTORISCHE ENTWICKLUNG DER WIENER
GRUNDERZEITSTRASSE

Die Wiener Griunderzeitstral3e ist seit ihrer Entstehung einer fortlaufenden Transformation in
der Ausstattung und Zonierung des Querschnittes unterworfen. Fir Uberlegungen wie zu-
kiinftig der vorhandene Platz gerechter verteilt und neue Qualitaten geschaffen werden kén-
nen, ist es wichtig die historische Entwicklung zu verstehen. Dazu wurden zwei grinderzeit-
liche Arbeiterviertel in der Brigittenau und in Favoriten mit dichter mehrgeschossiger Bebau-
ung und mit fir Wien typischem Stral3enraster ausgewahlt, in denen die Wohnbevolkerung
stark von sommerlicher Uberwarmung betroffen und zu einem hohen Anteil sozioSkono-
misch schlechtergestellt ist*’. Eine Literaturrecherche zur historischen Entwicklung und zu
Nutzungsrechten der Stral3e seit der Grinderzeit erganzt die lokale Analyse der Gratzl.

3.1 Der StraRenquerschnitt im grunderzeitlichen Arbeiterviertel

Die Frage nach dem typischen Wiener StralRenquerschnitt ist jeweils von der historischen
Entwicklung des Gebietes abhangig. Im internationalen Vergleich hat Wien u. a. aufgrund
der Uberformung historischer Vorstadte durchschnittlich schmélere Querschnitte als andere
europaische Hauptstadte*®®. Die beiden Beispielgratzl sind griinderzeitliche Neuaufschlie-
Rungen und weisen die charakteristischen Strallenbreiten fur in der Grinderzeit in Wien neu
aufgeschlossene Stadtviertel auf: 15m fir Nebengassen, 19m flr breitere Nebenstrallen
bzw. Bezirksstrallen, 23m flr Bezirkshauptstrallen. In den beiden letzteren Querschnitten
wurden oft Strallenbahnfihrungen untergebracht.

Josef Stubben, deutscher Stadtbaumeister und Verfasser einer grundlegenden Publikation
zum griinderzeitlichen Stadtebau im deutschsprachigen Europa, empfielt 1890 zur Aufteilung
des grinderzeitlichen StralRenquerschnittes von Nebenstrallen 12-20m, bei starkem Verkehr
eine Gehsteigbreite von 1/5 des Querschnitts, 3/5 fallen auf die Fahrbahn®. Historische Fo-
tos lassen erahnen, dass hier in Wien gréf3ere Anteile als Fahrbahn ausgewiesen waren. Als
Zweck des Burgersteigs nennt er den Schutz des FuRgangers, die Moglichkeit eines beque-
men Weges und das Verhindern des Aufpralls von Wagen an Gebaude (ebenda).

In Bezug auf Baumpflanzungen empfiehlt Stibben (1890: 81f.) ab 20m Querschnitt zwei
Baumreihen mit Baumabstand in der Reihe von 8m. Im Querschnitt betrachtet empfiehlt er
8m Fahrbahn und je 6m Gehsteig inkl. Baumstreifen. Er weist darauf hin, dass eine gute
Entwicklung der Baume mind. 26m Querschnitt erfordert, ansonsten sei mit héherer Aus-
wechslung und Verzicht auf schone Baumkronen zu rechnen (ebenda).

Sogenannte Parkstreifen fur stehende Fahrzeuge, kommen in den damaligen Ausfihrungen
nicht vor. Baumstreifen wurden dem Gehsteig zugerechnet und lagen auf demselben Ni-
veau, der Rest wurde als Fahrbahn bezeichnet.

47 vgl. zur Auswahl auch Kapitel 2.1
48 \/gl. Hofstetter 2017

49 Vgl Stiibben 1890: 81f.
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Die Wiener Grinderzeitstrallen waren in ihrer Ursprungsausstattung nur selten mit Baum-
reihen ausgestattet, solche fanden sich eher in breiteren Querschnitten der Bezirkshaupt-
stral’en und wurden auch dort oft erst in der Zwischenkriegszeit gepflanzt. Die nur mit Fahr-
bahn und zwei Gehsteigen ausgestatteten Nebenstralten wurden mit steigendem Autobesitz
bis in die 1970er Jahre immer starker vom ruhenden Verkehr besetzt. In vielen Gassen
wurde auch das Beparken der Gehsteigrander eingefuhrt.

Seit den 80er Jahren wird versucht durch Mallnahmen der Verkehrsberuhigung (z. B. Ein-
bahnfihrungen, Fahrbahnerhéhungen, Tempo 30, etc. ) den FlieRverkehr in den Nebengas-
sen zu verlangsamen und zu reduzieren sowie auf das Ubergeordnete Verkehrsnetz zu lei-
ten. In Bezug auf den ruhenden Verkehr ist gemall dem steigenden Autobesitz bis um die
Jahrtausendwende® eine Parkraumoptimierung durch Schrag- und Senkrechtparken zu be-
obachten. Der durch Einbahnfuhrungen gewonnene Platz im Querschnitt wurde meist dem
ruhenden Verkehr gewidmet. Vorhandene durchgehende Baumreihen wurden im Zuge des-
sen haufig ausgediinnt, um Stellplatze dazwischen zu erméglichen. Neue Baumpflanzungen
werden seit den 1960er Jahren als Einzelbdume mit Stellplatzen dazwischen angelegt. Die
Baumabstande von anfangs noch 12-15 Metern (z.B. Othmargasse), spater 25-30 Metern
(z.B. Rotenhofgasse oder Treustralle) ermoglichen langerfristig keinen Kronenschluss. Ein-
zelbaumscheiben haben wenig Potential fur griine und kihle Aufenthaltsraume.

Die Studie ,Der Wiener Querschnitt“®! aus dem Jahr 2017 belegt fur StraRen mit ca. 18m
Querschnitt eine sehr dhnliche Flachenverteilung im Querschnitt mit einem hohen Anteil far
den motorisierten Individualverkehr (MIV). Aktuelle Strategien der Stadt Wien um Zonierung
und Ausstattung der Griinderzeitstralden zu verandern sind in Kapitel 4 dargestellt.

3.2 Nutzungsrechte der Strale - vom Arbeitsort zur Verkehrsflache

Angelika Psenner, Stadtstrukturforscherin an der Technischen Universitat Wien, fuhrt ge-
setzliche Nutzungsregelungen der Stral3en aus:

sErste konkrete gesetzliche Regelungen finden sich gegen Ende des 19. Jahrhunderts:
Regelung und Sicherung des Verkehrs wurde erstmals im Allgemeinen StralRengesetz
und — bezogen auf Wien und Niederésterreich — gesondert in der Stral3enpolizeiord-
nung von 1875 festgelegt. Mit der Bezeichnung Stral3enverkehr wurde darin noch al-
les, was geht, féhrt und sich bewegt, umschrieben und als gleichwertig erachtet. Dabei
stand die einzelne Person in der Gesetzgebung noch klar im Vordergrund: so war das
Parkieren im Strallenraum zu jener Zeit aus Sicherheitsgriinden schlichtweg verboten
und wurde laut Allgemeinem StralBengesetz mit Arrest von 3 bis 14 Tagen! geahn-
det.(...) Auch das Bundesgesetz vom 20. Dezember 1929 (BGBI. 438/1929) (iber
Grundsétze der Strallenpolizei, .... , erlaubte das néchtliche Parken im &ffentlichen
Raum nicht.” (Psenner 2015: 142)

Eine wesentliche Rolle flir das Parkverbot v.a. bei Nacht dirfte die noch nicht durchgangig
vorhandene Straflenbeleuchtung gespielt haben.

50 Eine Statistik der Wirtschaftskammer weist den Peak des Motorisierungsgrads in Wien im Jahr 2003 aus: http://wko.at/sta-
tistik/jahrbuch/verkehr-pkwdichte.pdf

51 vgl. Licka, et al. 2017
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Als Ende des 19. Jahrhunderts ca. die Halfte der Wiener Stralen gepflastert waren, trat
Asphalt als neuer Stralenbelag ab den 1870er Jahren aufgrund der geringeren Larmbelas-
tigung und der Sauberkeit, den Siegeszug an (Saurer 1984: 7). Die multifunktional genutzte
Stralde sollte zusehends zum Raum fur FlieRverkehr werden.

,Die Strallen sollten vorzliglich Durchzugsstral3en werden und daher von allen Lebens-
auflerungen befreit werden, das waren nicht nur Abfélle, sondern auch parkende Wa-
gen, Holzhaufen, Zaune, Hiitten, bestimmte Arbeiten verrichtende Menschen. Der So-
zialraum Stral3e blieb jedoch lange ein Ort, an dem Menschen arbeiteten, kommuni-
zierten und gingen.“ (ebenda: 7).

Ab der zeiten Halfte der 1930er Jahre wurde dem Kraftfahrzeugverkehr als Motor der mo-
dernen Wirtschaft der Vortritt gelassen und die Bedurfnisse der zu-FuR-Gehenden zuneh-
mend in den Hintergrund gedrangt (Psenner 2015: 117). Die Nationalsozialistische Straf3en-
verkehrsordnung (StVO) 1938 formuliert das Ziel der Forderung des Kraftfahrzeugs. Der
Langsamere hat auf den Schnelleren Ricksicht zu nehmen, nur noch die Gefahrdung von
FuRganger:innen ist ausdricklich verboten, Parken nun generell erlaubt. Argumentiert wird
mit Gemeinnutz vor Eigennutz, das Eigeninteresse des Fuligangers habe sich dem Gemein-
interesse der Wirtschaftsférderung durch das Kraftfahrzeug unterzuordnen (ebenda).

Die Reichsgaragenordnung 1939 regelt erstmals die Pflicht zur Errichtung von Stellplatzen
bei Neubauten. Nach dem zweiten Weltkrieg wurde inhaltlich an die NS-Verkehrspolitik an-
geknupft mit dem Schutz des Verkehrs, der Wahrung der Ordnung, der Sicherheit und Flis-
sigkeit des Verkehrs (ebenda).

Erst in der ersten Osterreichischen Strallenverkehrsordnung 1960 rickte der Personen-
schutz wieder mehr in den Mittelpunkt, unter anderem die Achtsamkeitsregel und der Ver-
trauensgrundsatz stammen aus dieser Zeit. Die wirtschaftliche Relevanz des Autos lieferte
weiter Argumente fur den Ausbau des motorisierten Individualverkehrs (ebenda: 118) Bis
heute ist die Erreichbarkeit aller Wohngebiete mit dem Privatauto und die Schaffung von
Stellplatzen Pramisse bei Planungen. Die Parkraumbewirtschaftung mit ihren Anrainerpark-
platzen in innerstadtischen Gebieten ermdglicht geradezu die Nutzung des 6ffentlichen Rau-
mes als billigen wohnungsnahen Stellplatz.

,Die aktuell giiltige gesetzliche Regelung der Benutzungsrechte fiir den 6ffentlichen
StraBenraum geht auf ein Wertesystem zuriick, in dem Recht und Schutz der Einzel-
nen der wirtschaftspolitischen Idee Volksmotorisierung hintangestellt wurde.” (Psenner
2015: 120)

Um die historischen Entwicklungen exemplarisch nachzuvollziehen, wurden Quellen zu den
beiden Beispielgratzin zusammengestellt und analysiert: einerseits Kartenmaterial und an-
dererseits Bildquellen wie Postkarten oder Fotos, die von den Bezirksmuseen fir diese Stu-
die zur Verfugung gestellt wurden.

3.3 Beispielgratzl im 10. Bezirk (Alxingergasse — Inzersdorferstralle —
Karmarschgasse — Quellenstralde)

Der 10. Bezirk wurde nach der Errichtung des Stidbahnhofes 1840 als Arbeiterbezirk entlang
der Favoritenstrale angelegt (vgl. Lichtenberger 1978: 161). Bis 1887 war das ehemals land-
wirtschaftlich genutzte Gebiet aulerhalb des Linienwalls ostlich der Neilreichgasse, 1904

28 ARBEITERKAMMER WIEN



KLIMAGERECHTIGKEIT IM OFFENTLICHEN RAUM

dann bis zur Triester StralRe parzelliert®?. Die heutige StraRenhierarchie wurde damals fest-
gelegt. 1887 gab es noch kaum Bebauung im fur diese Studie ausgewahlten Gratzl, 1912
nur eine teilweise Bebauung, dichter an der Quellenstrale und von Osten her. Das Gebiet
wurde mit Industriebetrieben und Arbeiterwohnhausern bebaut. Der 1. Weltkrieg setzte die-
ser Bautatigkeit ein voribergehendes Ende, in der Zwischen- und Nachkriegszeit wurden
zahlreiche kommunale Wohnhausanlagen, jedoch keine Fabriken mehr errichtet (vgl. Lich-
tenberger 1978: 163).

Abbildung 5: Beispielgrétzl Favoriten 1995 und 2020

Quellen: Stadtkarte Wien, Mappe 5, 37+2 und 37+3 (1985) M 1:2000, Magistrat der Stadt
Wien — MA 41 Stadtvermessung und Stadtplan Wien ViennaGIS (ebenda)

Zahlreiche Fabriken (Armaturenfabrik, Feigenkaffeefabrik), die ganze Baublécke einnah-
men, waren zum Teil noch bis in die 1980er Jahre in Betrieb, Kleingewerbe auf Parzellen-
ebene ist bis heute zahlreich vorhanden. Grin im 6ffentlichen Raum war mit Ausnahme der
Laxenburger Allee und der wenigen Platze (Laubeplatz, Erlachplatz, etc.) grinderzeitlich
nicht vorgesehen und auch auf den Grundstlicken aufgrund von gewerblicher Tatigkeit oder
hoher Bebauungsdichte kaum vorhanden. Die Baumstreifen in der Quellenstralle wurden

52 ygl. https://www.wien.gv.at/kulturportal/public/ (22.06.2021)
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erst ab 1959, in der Inzersdorferstrale 1975 angelegt®®. In der Quellenstrale war der Baum-
streifen zumindest bis 1985 noch durchgehend, heute kann zwischen den Baumen geparkt
werden. In Nebengassen wurden erst ab den 2000er Jahren Einzelbdaume mit gréReren
Pflanzabstanden gesetzt, die das Schragparken dazwischen ermdglichen.

Nutzung des StraBenraums

Alte Fotos zeigen, dass der StralRenraum z.B. vor der Schule in der Herzgasse um 1900 zum
Spielen genutzt wurde (linkes Bild). Auch wenn davon auszugehen ist, dass die Kinder we-
gen der langen Belichtungszeit ruhig stehen mussten, war es legitim auf der Fahrbahn in
spielender Position fotografiert zu werden. Eine Postkarte der Neilreichgasse aus der Zwi-
schenkriegszeit® zeigt Kinder mit groBen Reifen zum Treiben und ein Kleinkind am Fahr-
bahnrand (Foto rechts unten), die Stralle bot damals noch Platz fir raumgreifendes Spiel
und Spiel von Kleinkindern. Die Bilder bestatigen die Aussagen der obengenannten Autorin-
nen.

Abbildung 6: Postkarten Herzgasse 1905, 1915, Neilreichgasse aus der Zwischenkriegszeit

Quelle: Bezirksmuseum Favoriten

Mehrere Bilder, die das Bezirksmuseum Favoriten zur Verfugung gestellt hat, zeigen, dass
in diesem Gebiet die Gehsteige zu Beginn des 20. Jahrhunderts gepflastert, die Fahrbahnen
jedoch noch unbefestigt waren (siehe Foto rechts oben).

53 v/gl. https://www.wien.gv.at/kulturportal/public/

54 Lt. Auskunft des Bezirksmuseums Favoriten
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3.4 Beispielgratzl im 20. Bezirk (Gerhardusgasse — Hannovergasse —
Wallensteinstralle — Treustralde)

Die Brigittenau wurde als ehemaliges Augebiet erst ab Mitte des 19. Jahrhunderts nach
Grundverkaufen des Stifts Klosterneuburg schubweise bebaut (vgl. Lichtenberger 1978:
216). Erste Bebauungen im Beispielgratzl entstanden an der Treustral3e und spater an der
Klosterneuburger Straflde auf groBeren Grundsticken, erst im Stadtplan 1887 ist eine Ras-
terbebauung mit heute noch

Abbildung 7: Beispielgratzl Brigittenau 1985 und 2021

Quellen: Stadtkarte Wien, Mappe 4, 43+3 (1985) M 1:2000, Magistrat der Stadt Wien
— MA 41 Stadtvermessung und Stadtplan Wien ViennaGIS

bestehendem StraRennetz erkennbar®®. Laut der Wiener Stadtgeographin Elisabeth Lichten-
berger hatte dieses Arbeiterwohnviertel einen Schwerpunkt bei Arbeiterwohnungen, aber
weniger Industriebetriebe, als das Gebiet in Favoriten. Die Wallensteinstrale verband den
Franz-Josefs-Bahnhof mit dem Nordwestbahnhof und entwickelte sich zu einer Einkaufs-
strale (ebenda).

Bis zum ersten Weltkrieg war das Gebiet bereits dicht mit Arbeiterwohnhausern bebaut®®.
Zwischen 1904 und 1912 wurde ein Marktplatz an der Stelle des heutigen Hannovermarktes
projektiert, dort gab es schon vor der Errichtung nach dem 2. Weltkrieg eine Markthalle. Die
erste Strallenbahnlinie wurde in der WallensteinstralRe geflihrt, erst spater auch in der Klos-
terneuburger Stralle.

Baume wurden im StralRenraum in der Klosterneuburger Stra3e ab Beginn des 20. Jahrhun-
derts in durchgehenden Baumstreifen gepflanzt. In der Othmargasse war ab den 1960er

55 vgl. https://www.wien.gv.at/kulturportal/public/

56 vgl. https://www.wien.gv.at/kulturportal/public/
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Jahren bis in die 80er Jahre ein durchgehender Baumstreifen vorhanden. Die Baumreihen
waren in den 80er Jahren schon sehr lickenhaft und es wurden seither wieder Badume nach-
gepflanzt, in der Othmargasse mit Schragparken dazwischen. In weiteren Nebengassen wur-
den ab den 2000er Jahren Einzelbaumscheiben mit gré3erem Pflanzabstand angelegt.

Nutzung des StraBenraums

Historische Fotos zeigen, dass dieses Gratzl im Gegensatz zu Favoriten schon friher ge-
pflasterte StralRen aufwies. Die Nutzung der Stral3e durch Gehen und das Ziehen von Hand-
wagen sind sichtbar. Parkende Autos gibt es bis in die 1950er Jahre kaum, erst ab den
1970er Jahren sind durchgehende beparkte Streifen sichtbar, wie das die beiden Bilder der

HAannAvArrnacen w2AinAn

Abbildung 8: Hannovergasse vor dem 2. Weltkrieg und in den 1970er Jahren

Quelle: Bezirksmuseum Brigittenau

In der Treustralle 55 zeigen mehrere Aufnahmen anschaulich die Entwicklung der Parkord-
nungen vom Langsparken in den 60er Jahren Uber das Senkrechtparken mit Auffahrt auf
den Gehsteig in den 70ern zu Einzelbaumpflanzungen zwischen Senkrechtparkern ab den
80er Jahren. Die Transformation des StralRenfreiraumes von einer nutzungsoffenen Misch-
flache ohne Bepflanzung zur immer starkeren raumlichen wie rechtlichen Organisation un-
terschiedlicher Nutzungen mit zunehmendem Anteil an Flache fir den ruhenden Verkehr ist
deutlich abzulesen.

Abbildung 9: Entwicklung des ruhenden Verkehrs in der TreustraBBe seit den 1970er Jahren

Quelle: Bezirksmuseum Brigittenau
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3.5 Resumee

Die historische Analyse zeigt, dass der Strallenumbau nach dem Ziel der Volksmotorisierung
ca. 80 Jahre gedauert hat. In den Nutzungsrechten wurde der Schnellere bevorrangt und
trotz neuerlicher Einfiihrung des Personenschutzes in den Rechtsgrundlagen der 1960er
Jahre kdmpft die Stadt bis heute um mehr Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitat unter
Erhaltung der Autonutzungsmaglichkeit als urbanes Fortbewegungsmittel fur alle. Die Rah-
menbedingungen haben sich geandert und eine Neuformulierung von Zielen fur die Benut-
zung des offentlichen Strallenraumes und eine klare Positionierung zum Privatauto in der
Stadt steht an. Erste Schritte werden durchgefiihrt, doch ist eine Strategie fiir rascher wirk-
same Veranderungen notig, um dem Klimawandel zu begegnen.
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4. WIENER TRANSFORMIERTE STRASSEN

Nach diesen Ausfuhrungen zur historischen Entwicklung von GrinderzeitstralRen in Wien
stellt dieses Kapitel zwei konkrete Beispiele von Nebenstrallen in Wiener Grinderzeitquar-
tieren vor. Diese wurden schon transformiert — weg vom autodominierten 6ffentlichen Raum
hin zu StralRen als wohnungsnahe Lebensraume im Gratzl. Die Wahl ist einerseits auf ein
2020 umgebautes Beispiel gefallen, das im Rahmen der Stadtklimaschwerpunkte der letzten
Jahre realisiert wurde, die in Kapitel 2.2 detaillierter vorgestellt sind. Die zweite Strale ist ein
alteres Beispiel, das schon vor der Jahrtausendwende realisiert wurde.

Als aktuelles Beispiel wurde eine ,Coole Strale Plus“ gewahlt, die Pelzgasse im 15. Bezirk,
eine Wohnstral3e, die 2020 auf einer Baublocklange von rund 130 m Lange eine neue Ge-
staltung erhielt. ,Coole Straflten und Platze* war ein Klimaschwerpunkt der Wiener Stadtpla-
nung 2019/20. Einzelne Stralen erhielten meist auf einer Baublocklange temporar oder dau-
erhaft kiihlende Elemente. Es handelte sich um einen Ansatz der Geschéaftsgruppe flr eine
klimaresiliente Stadt mit mehr Aufenthaltsqualitat, Wasser, Schatten und helle Belage im
offentlichen Raum. Bei den Coolen Stralden wurde auf eine kurzfristige und rasche Umset-
zung geachtet und die Bezirke waren wichtige Partner:innen. Sie erhielten eine Forderung
fur die Umsetzung, wenn sie in heilten Bereichen ihrer Bezirke solche Mallnahmen umsetz-
ten. Viele Projekte knlpften an Planungsvorhaben an, die die Bezirke schon langer umset-
zen wollten, und so konnten sie eine Qualitatssanierung realisieren.

Der vorgestellte Abschnitt der Erlachgasse in Innerfavoriten steht als Fallbeispiel fur Stral3en,
die in der zweiten Halfte des 20. Jahrhunderts umgebaut wurden. Im Bereich von Schulen
oder grofleren Neubauten in Grinderzeitvierteln wurden immer wieder Stralen auf einer
Baublocklange verkehrsberuhigt, bepflanzt und Aufenthaltsangebote gesetzt. Die gewahlten
Verkehrsldsungen sind unterschiedlich: FuBgangerzonen, Stralden mit Fahrverbot, Griinan-
lagen oder auch Wohnstralien. Beispiele dafur sind u.a. die detaillierter dargestellte 10., Er-
lachgasse, Abschnitte der 12., Rosasgasse, der 14., Felbigergasse, 15., Goldschlagstralle
oder die 16., Wichtelgasse.

4.1 Wien 10, Erlachgasse 119-124,15m breit, West-Ost-Verlauf

Der Stralkenquerschnitt der Erlachgasse geht auf das grinderzeitliche Stralenraster zu-
rick®”. In den 1880er Jahren begann die Bebauung, um die Jahrhundertwende war das
Gratzl weitgehend bebaut, mit einer Volks- und Blrgerschule Ecke Herzgasse. Der Erlach-
platz ist im Generalstadtplan von 1904 als Grinplatz mit stadtischem Volksbad eingezeich-
net, im gesamten Stadtteil sind keine Stralenbdume dargestellt. Eine Postkarte der Volks-
und Biirgerschule von ca. 1900 zeigt die Herzgasse mit befestigten Gehsteigen entlang der
Gebaude, Strallenbeleuchtung und einer Fahrbahn mit Schotterbelag. Buben sind auf der
Fahrbahn vor der Schule in Gruppen spielend abgebildet, einzelne Fuldiganger am Gehsteig
(siehe Abbildung 6). Die Einmindung der Erlachgasse ist seitlich zu sehen.

57 vgl. https://www.wien.gv.at/kulturportal/public (24.9.2021)

58 Die Postkarte (Sperling’s Postkartenverlag, Wien 111/2, Dep. Nr. 17459.) zeigt die Herzgasse ca. 1900, zur Verfiigung gestellt
vom Bezirksmuseum Favoriten
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Vor der Umgestaltung®® war die Erlachgasse mit beidseitigen Gehsteigen und einer mittigen
Fahrbahn ausgestattet. Die damalige Bebauung ist wie in der Griinderzeit im Blockrand, mit
der angrenzenden Hauptschule und einem zweiten Schulstandort gegentber auf Nr.122.
Interessant ist auch die damalige Widmung, die die Baublécke zu beiden Seiten verband.
Die Kategorie Wohnen (W 1Vg) war Uber die Stral’e gezogen.

Die Verkehrsberuhigung mit einer Lange von ca. 70 m zwischen Alxingergasse und Herz-
gasse erfolgte Ende der 1980er Jahre®. Erich Petuelli, der damals zustandige Mitarbeiter
der Stadt Wien - Architektur und Stadtgestaltung meinte, dass es keine wienweite Strategie
zur Verkehrsberuhigung in den 1980er Jahren gab. Solche Anliegen gingen eher von den
Bezirken aus, so auch die FuRgangerzone in der Erlachgasse mit mehr Grin und einer
neuen Gestaltung der verkehrsberuhigten Bereiche. Es handelte sich um ein Einzelprojekt
im Bezirk. Widerstand kam von Anrainer:innen, sie fragten: "Was brauch ma des?" Es gab
in den 1980er Jahren ein Umdenken der Politik und auch der Erfolg der Einzelprojekte hatte
einen grof3en Einfluss auf spatere Projekte.

Abbildung 10: Erlachgasse Sommer 2021

Quelle: tilia 2022

%9 Vgl. Stadtkarte Wien, Mappe 5, Kartenblatt 37 + 2 und 3, (1985) M 1:2000, Magistrat der Stadt Wien — MA 41 Stadtvermes-
sung

0 \V/gl. E-Mail-Interview mit Erich Petuelli im Nov.2020, ehemaliger zustandiger Mitarbeiter des Magistrats der Stadt Wien —
Architektur und Stadtgestaltung
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Abbildung 11: StraBenquerschnitt Erlachgasse Sommer 2021

Quelle: tilia 2022

Die Erlachgasse®' ist heute eine griine, schattige FuRgangerzone mit groRen Baumen, Bee-
ten, Banken und Radstandern. Die Baume wurden immer wieder erganzt, auch in den an-
grenzenden Kreuzungsbereichen und bilden im Sommerhalbjahr ein dichtes Baumdach. In
der Nacht ist sie gut ausgeleuchtet. Obwohl eine Mittelschule angrenzt gibt es keine spezi-
ellen Angebote fir die Schule bzw. Jugendliche. Das Eckwirtshaus vor dem Haus 119 hat
einen Schanigarten auf der StralRe. Der digitale Stadtplan zeigt die Erlachgasse als Fu3gan-
gerzone in einem verkehrsberuhigten Gratzl mit 30 km/h Beschrankung. Eine Durchfahrts-
moglichkeit fur Autos ist nicht gegeben. Die Erlachgasse wird zum Durchgehen und zum
kurzen Aufenthalt genutzt. Sie erganzt als kiihler Freiraum damit die Angebote der Parks.

61 vgl. https://www.wien.gv.at/Stadtplan, https://www.wien.gv.at/umweltgut/public und https://www.wien.gv.at/flaechenwid-
mung/public (alle 24.9.2020)

36 ARBEITERKAMMER WIEN


https://www.wien.gv.at/Stadtplan/
https://www.wien.gv.at/umweltgut/public/
https://www.wien.gv.at/flaechenwidmung/public/
https://www.wien.gv.at/flaechenwidmung/public/

KLIMAGERECHTIGKEIT IM OFFENTLICHEN RAUM

4.2 Wien 15, Pelzgasse 1-12, 15m breit, Nord-Sid-Verlauf

Die Pelzgasse ist Teil eines Ende der 1880er Jahre geplanten StraRenrasters®?, um die Jahr-
hundertwende war die Umgebung weitgehend in Blockrandbebauung bebaut. In der Nahe
waren auch Grunstrukturen umgesetzt: Baumreihen am Gurtel und z.T. in der Felberstralie
und am Glrtel lagen mehrere Grinplatze. Um 19608 war das GriinderzeitstraBenraster er-
halten, aufgrund der Darstellung im Generalstadtplan ist keine Ausstattung der Pelzgasse
sichtbar. In der GoldschlagstraRe 14-16 ist eine Hauptschule eingezeichnet. Baumreihen
bzw. Alleen sind in der GoldschlagstralRe, der Felberstral’e und am Gurtel dargestellt. Am
Gurtel lagen Grinplatze und ein stadtisches Kinderfreibad. Einzelbdume dirften nicht in die
Darstellung aufgenommen worden sein. In der Pelzgasse gibt es It. aktuellem Baumkatas-
ter®* ab der Mitte des 20. Jhdt einzelne Robinien.

Vor der Umgestaltung 2020 war die Pelzgasse zwischen Felberstralte und Marzstralle
Wohnstralte. Im Gratzl® sind auch WohnstraRen in der GoldschlagstraBe Richtung Lohr-
gasse und eine Baublocklange in der Zinckgasse. Angrenzend, in der GoldschlagstralRe gibt
es vor der Volksschule im ehemaligen StralRenbereich eine Grinanlage mit Sitz- und
Spielmdglichkeit. In der Umgebung gibt es ein dichtes Netz an Radverbindungen und zahl-
reiche Radabstellbereiche.

Der Umgestaltung als Coole Stralte Plus ging ein langerer Prozess voran®. 2014 griindeten
Anrainer:innen die ,Initiative Pelzgasse®. Diese brachte zahlreiche Vorschlage zur Verbes-
serung der Lebensqualitdt der Wohnstral3e ein. Eine Ideensammlung wurde erstellt und im
Zuge von mehreren Treffen in der Bezirksvorstehung mit den zustandigen Dienststellen dis-
kutiert. Im nahen Umfeld der Pelzgasse gibt es mehrere Bildungseinrichtungen und Kinder-
garten, was mit ein Grund fir deren Umgestaltung war. 2016 lie3 der Bezirk flir das Gratzl,
in dem die Pelzgasse liegt, ein Konzept fur eine Verkehrsberuhigung erstellen, mit dem Ziel
die Autodurchfahrten zu reduzieren, die Stellplatze zu erhalten, eine gute Hauptradroute
durch die GoldschlagstraRe zu flihren sowie Gehen und Aufenthalt zu férdern®’. Dieses Kon-
zept wurde Birgerlinnen und Gewerbetreibenden bei einer Informations- und Beteiligungs-
veranstaltung vorgestellt und 2017 unter Beteiligung der Bevdlkerung abgestimmt (Uber
1300 Personen). Zur Pelzgasse gab es mehrere Treffen mit Anrainer:innen. Sie sprachen
sich fur mehr Griin und den Erhalt eines Teils der Parkplatze aus. Sie wollten selbst etwas
in der StralRe tun kdnnen und auch garteln. Sie sprachen sich auch dafir aus, dass Park-
platze flr Autos an den Randern bleiben. Die Neugestaltung erfolgte durch die zustandigen
Dienststellen fur StraRen und den offentlichen Raum. Der Prozess dauerte mehrere Jahre,
denn die finanziellen Mittel dafir mussten gesichert werden, die Abstimmung mit den Anrai-

62 vgl. https://www.wien.gv.at/kulturportal/public (24.9.2020)

63 vgl. Generalstadtplan M 1:2500, Mappe 3, Kartenblatt VVI-5, 75/3 (nach dem Stadt von 1943, erganzt bis 1964) Stadtbauamt
Wien — MA 41 Stadtvermessung

64 v/gl. https://www.wien.gv.at/umweltgut/public (24.9.2020)
65 vgl. https://www.wien.gv.at/stadtplan (24.9.2020)

66 Zum Prozess und zur Umgestaltung fand am 11.11.2020 ein Interview mit Clarissa Knehs, Magistrat der Stadt Wien — Ar-
chitektur und Stadtgestaltung, statt, die mit der Planung der Pelzgasse befasst war.

67 vgl. Technische Kurzbeschreibung zur Gestaltung der Pelzgasse/Internes Dokument zur Verfiigung gestellt von Clarissa

Knehs und https://www.rosinak.at/sites/default/files/uploads/downloads_beteiligungen/goldschlagstrasse_praesenta-
tion_160406.pdf (8.4.2021)
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ner:innen brauchte Zeit und bei den Baumpflanzungen wurde erstmals in Wien innerstad-
tisch ein groRerer Wurzelraum mit Schwammstadtsubstrat ausprobiert®®. Da die Pelzgasse
alle geforderten Punkte flir eine Coole StralRe Plus erfillte, erhielt sie 2020 die Umsetzungs-
forderung. Mit einem StraRenfest wurde im Herbst 2020 die Eroffnung gefeiert.

Heute hat die Pelzgasse auf einer Baublocklange zwischen Felberstralle und Goldschlags-
trale eine neue Gestaltung: Statt Asphalt gibt es helles Betonpflaster, die Strale ist barrie-
refrei zuganglich, nur die Fahrbahn liegt 3 cm tiefer. An den Einfahrten in die Wohnstrale
gibt es Strichcodes quer zur Fahrtrichtung: Die Markierungen ,Gratzl findet statt* und ,Pelz-
gasse” sollen den Autoverkehr bremsen. In der Mitte, dem Herzstlick, ist der ganze Quer-
schnitt mit der gleichen Farbe durchgepflastert. Hier gibt es Fassadenbegriinung, bespielba-
res, bewegtes Wasser, Trink- und GieRwasser, Sitzmdbel, eine Kindertreppenbank und es
kommt noch ein offener Blcherschrank mit grinem Dach, den Anrainer:innen bauen. Die
Stralde ist 6ffentlich zuganglich und das Angebot richtet sich auch an Menschen in der Um-
gebung.

Abbildung 12: Pelzgasse Friihjahr 2021

Quelle: tilia 2022

Der Baumbestand wurde um vier Neupflanzungen erweitert, wobei die genaue Position der
Baume im Querschnitt durch Einbauten vorgegeben war. Fir Urban Gardening sind Beete
vorgesehen. Uber die Pflanzflachen wurde die unversiegelte Flache deutlich vergroRert.

Als Verkehrsorganisation wurde die Wohnstral3e beibehalten. Damit ist die Zufahrt fir Autos
erlaubt, nicht aber die Durchfahrt. Die Fahrbahnflhrung ist mittig und gerade aufgrund der

68 Das Stadtgartenamt erarbeitete an diesem Beispiel eine innerstadtisch anwendbare Schwammstadtiésung fiir Wien, die von
der Universitat fir Bodenkultur begleitend evaluiert wird. Zum Schwammestadtprinzip vgl. z. B. https://www.wien.gv.at/um-
welt/cooleswien/schwammstadt.html und http://oegla.at/schwammstadt (beide 9.6.2021)
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Schleppkurven fir die beidseitigen Zufahrten. Im 6ffentlichen Raum wurden elf Autostell-
platze weggenommen. Clarissa Knehs, die zustandige Planerin aus der Abteilung fur Archi-
tektur und Stadtgestaltung, meinte, dass die Durchfahrenden weniger geworden sind. Aus
ihrer Sicht kdnnte eine weitere Verkehrsreduktion durch eine Gestaltung der Einfahrtsberei-
che unterstitzt werden, die vermittelt ,Hier ist etwas Anderes!®, das weniger wie ein Park-
platz aussieht. Ob die Reduktion des Autoverkehrs und die neue Gestaltung Gentrifizie-
rungstendenzen im Gratzl verstarken, wurde im Zusammenhang mit der Umgestaltung nicht
thematisiert.

Abbildung 13: StraBenquerschnitt Pelzgasse Friihjahr 2021

Quelle: tilia 2022

Knehs sieht die groRten Hindernisse fur neue StralRenquerschnitte in Standardisierungsten-
denzen und Haftungsfragen. Standardisierungsprozesse fuhren einerseits zu gleichférmigen
StralRen, alle Leuchten, Banke etc. schauen gleich aus. Andererseits machen sie es schwie-
rig Neues auszuprobieren: das betrifft Sicherheitsfragen z.B. bei wegbegleitendem Spiel
aber auch Beldge und deren Barrierefreiheit. Es wird auch schwierig etwas auszuprobieren,
von dem man nicht zu 100% weil}, dass es funktioniert. Die Wegeerhaltungspflicht und die
Angst vor Klagen bestimmen die Wahl der Belage und machen es schwierig zu entsiegeln.
Insgesamt werden die Moglichkeiten fur Gestaltung und spezielle Identitaten, die dadurch
an Orten entstehen kdnnen, enger.
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4.3 Resumee

Beide vorgestellten Projekte zeigen, dass die Wiener Bezirke eine zentrale Rolle bei der
Transformation von Stralen in der Bestandsstadt einnehmen. Wenn sich dariber hinaus
stadtklimatische Anliegen von Bewohner:innen mit dem politischen Willen der Stadt zur Um-
setzung treffen, wird Veranderung realisierbar. Die Erlachgasse ist eine autofreie Stral3e mit
Baumdach und guten Sitzangeboten. In der Pelzgasse ist weiterhin auch Platz fir Autos.
Der Versiegelungsgrad wurde etwas reduziert, einzelne Baume werden in Zukunft Teile des
offentlichen Raumes beschatten. Die Angebote fiir Spiel und Aufenthalt sind vielseitig: Sit-
zelemente, Wasser, Spielelemente, Beete zum Gartnern, ein offener Blcherschrank. Solche
von der Stadt umgesetzten Projekte und Foérderungen wie bei der Neugestaltung der Pelz-
gasse oder auch bei StralRenbaumpflanzungen kénnen in der ganzen Stadt zu einer Hal-
tungsanderung fuhren.
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5. INTERNATIONALE PROJEKTE — ANREGUNGEN
FUR DAS GELINGEN EINES BREITEN
TRANSFORMATIONSPROZESSES

Dieses Kapitel gibt einen Einblick in die aktuelle Planungspraxis in europdischen Stadten.
Es stellt Beispiele fur die Umsetzung klimaangepasster Strallen und Platze in der Bestands-
stadt aus vier Stadten vor. Die Auswahl erfolgte tber eine Recherche in aktueller Fachlitera-
tur und im Internet, mehrsprachig auf Deutsch, Franzdsisch, Englisch, Spanisch und in skan-
dinavischen Sprachen. Ziel war es, innovative Zugange grofRerer Stadte zu finden, die im
offentlichen Raum in dicht bebauten alteren Stadtteilen zu mehr nutzbarem Raum fur Auf-
enthalt, Spiel und aktive Mobilitat sowie mehr Kihle und Grun fuhren. Dabei wurden Zugange
Uber baulich veranderte Querschnitte, neue Verkehrs- und Nutzungsregulierungen und tem-
porare Ansatze bertcksichtigt. Die Ansatze sollten in Stadtteilen mit &rmeren Bewohner:in-
nen umgesetzt sein und moglichst Gentrifizierungsprozesse nicht anheizen.

In Spanien, Frankreich und Deutschland konnten mehrere Beispiele fiir eine Vorauswahl
identifiziert werden, einzelne in Holland und England. Die vier ausgewahlten Stadte Paris,
Valencia, Vitoria-Gasteiz und London zeichnen sich durch besonders zukunftsweisende Zu-
gange und realisierte Projekte in der Bestandsstadt aus. Fur diese Beispiele erfolgten eine
Analyse von Unterlagen und ein fokussiertes Online-Interview mit Entscheidungstrager:in-
nen. Darauf aufbauend wurden die Aktivitaten in den Stadten als Anregung fir Wege hin zu
einer klimagerechten Stadt zusammengestellt.

5.1 Paris: Partizipation und Begriinung®®

Paris hat sich vorgenommen eine ,,CO-neutrale, resiliente, gerechte und inklusive*’® Stadt
zu werden. Im Jahr 2018 hat der Pariser Stadtrat einen Klimaplan mit umfassenden Zielvor-
gaben fur das kommende Jahrzehnt beschlossen. Die Handlungsfelder umfassen insbeson-
dere die Sektoren Energie, Mobilitat, Stadtebau, Erndhrung, Abfallwirtschaft, Luftqualitat und
Klimawandelanpassung des o6ffentlichen Raums. Die Stadt hat sich zahlreiche quantifizierte
Ziele gesetzt: Der Verkehr soll schnell dekarbonisiert werden: Bis 2025 soll der gesamte
offentliche Verkehr COx-frei unterwegs sein. Autos mit Verbrennungsmotoren sollen im
Stadtgebiet 2030 der Vergangenheit angehoéren, Dieselmotoren bereits 2024.7" Gleichzeitig
hat sich die Stadt sich das Ziel gesetzt den Anteil der bepflanzten Flachen der nicht bebauten
Stadtflache von 29% im Jahr 2013 auf 35% im Jahr 2024 und 50% im Jahr 2030 zu erho6-
hen.”? Erreicht werden soll das unter anderem durch die Pflanzung von 20.000 zusatzlichen

69 Das Interview wurde mit Yann-Fanch Vauléon vom Atelier Parisien d’Urbanisme (APUR) am 27.11.2020 gefiihrt, es dient
neben den angefiihrten Quellen als Grundlage fir die folgenden Ausfihrungen.

70 \gl. https://cdn.paris.fr/paris/2020/11/23/6b8fa989800781e5fd0ed 7fbbb64433.pdf (19.4.2021). Die nicht bebaute Stadtfls-
che umfasst z. B. StralBen, Platze, Parkplatze, Parkanlagen, VVorgarten oder Innenhdfe.

1 hitps://cdn.paris.fr/paris/2020/11/23/6b8fa989800781e5fd0ed7ffbbb64433.pdf (19.4.2021)

72 https://www.paris.fr/pages/des-forets-urbaines-bientot-sur-quatre-sites-emblematiques-6899 (19.4.2021)
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StralRenbiumen bis 2030 sowie durch einen eigenen ,Biodiversitatsplan®, der Okosysteme
und Artenvielfalt in der Stadt wieder starken soll.”®

Le Paris de 'z Heure

Mit dem Konzept ,Le Paris de V2 Heure* — der ,Viertelstundenstadt” — hat Blrgermeisterin
Anne Hidalgo (Parti Socialiste) eine aufsehenerregende Vision fur eine zukunftige nachhal-
tige Stadt der kurzen Wege vorgelegt. Alle Pariser:innen sollen von ihnrem Zuhause wichtige
Infrastrukturen wie Schulen, Erholungsraume, Einkaufsmoglichkeiten oder Kulturstatten bin-
nen 15 Minuten zu Full oder mit dem Fahrrad erreichen kénnen. Stark verkehrsberuhigte
und begriinte StraBenraume bilden die Adern einer dezentralisierten Stadtorganisation.’™

Abbildung 14: Viertelstundenstadt

Quelle: https://www.paris.fr/pages/la-ville-du-quart-d-heure-en-images-15849

Die Stadt hat sich konkrete und gut vermittelbare Ziele gesetzt. Die klaren Zielvorgaben ma-
chen Erfolg messbar und verstarken den Druck auf die Entscheidungstrager:innen, konse-
quente MalRnahmen zu setzen.

73 https://www.paris.fr/pages/biodiversite-66 (19.4.2021)
74 https://www.paris.fr/pages/la-ville-du-quart-d-heure-en-images-15849 (19.4.2021)
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Partizipiert!

Beim Besuch der Website der Stadt Paris fallt sofort ein prominent ganz oben platzierter
Button ins Auge — ,Participez !“. Das Thema Partizipation hat in Paris in den vergangenen
Jahren einen hohen Stellenwert erhalten. Es wurden stadtweit einheitliche Strukturen ge-
schaffen und erhebliche finanzielle Mittel dafiir bereitgestellt.

Das bedeutendste Beteiligungsinstrument in Paris ist das partizipative Budget (,Budget Par-
ticipatif). Seit dem Jahr 2014 sind jahrlich alle Blrger:innen der Stadt — unabhangig von
Alter oder Nationalitat — aufgerufen, Projektideen einzubringen. Die Menschen kénnen An-
liegen aller Art einbringen, entweder die ganze Stadt oder einen bestimmten Ort betreffend.
Der Beteiligungsprozess des Budget Participatif startet immer im Janner / Februar, wenn die
Blrger:innen zum Einbringen von Ideen aufgefordert sind. Rund 2.000 Ideen werden jahrlich
eingebracht. Im zweiten Schritt werden die eingebrachten Ideen seitens der Stadtverwaltung
auf grundsatzliche Machbarkeit Gberprift und grobe Kosten eingeschatzt. Im dritten Schritt
werden ahnliche Projekte unter Einbeziehung der Ideengeber zusammengefigt. Im Septem-
ber werden knapp 500 Projekte den Pariser:innen zur Abstimmung vorgelegt. Uber 200.000
Menschen gaben im Jahr 2018 ihre Stimme ab.”® Rund 200 Projekte kdnnen letztlich gewahit
werden. Dabei ist fix festgelegt, dass unter den gewahlten Projekten alle Stadtviertel gleich-
ermalden bericksichtigt sind. Die gewahlten Projekte werden in den folgenden Monaten und
Jahren realisiert, wobei der aktuelle Realisierungsfortschritt fiir jedes Projekt online abrufbar
ist. Zwischen 2014 und 2020 wurden 5% des Investitionsbudgets der Stadt Paris fir 2.675
Projekte aus dem Budget Participatif ausgegeben, dies entspricht einer Investitionssumme
von rund 500 Millionen Euro.”® Das Budget Participatif hat gezeigt, wie wichtig vielen Bir-
ger:innen die Neuorganisation offentlicher Rdume ist. Anliegen wie die intensivere Begru-
nung des o6ffentlichen Raums, Gartnern in der Stadt oder Sportanlagen im 6ffentlichen Raum
haben durch das Budget Participatif an Dynamik in der Umsetzung gewonnen.

Neben dem Budget Participatif gibt es in Paris noch zahlreiche weitere Partizipationsformen,
von der klassischen Blirger:innenversammlung bis zu aufsuchenden Formaten. Uber in den
einzelnen Vierteln aktive Institutionen wie die Bezirksvertretungen (,Mairies d'arrondisse-
ment"), die ,Conseils de quartiers“’” oder ,CAUE" (Conseil d'architecture, d'urbanisme et de
I'environnement)’® ist die Stadtverwaltung in intensivem Dialog mit der Bevélkerung vor Ort.
Uber aufsuchende Beteiligungsformate versucht man auch jene Bevélkerungsgruppen an-
zusprechen, die Uber klassische Beteiligungsformate nicht zu erreichen sind. So wurden im
Rahmen der Neugestaltung mehrerer groRer Platze tber ,Maisons de Projet“ vor Ort alle
Nutzerlnnen angesprochen, etwa Arbeitnehmerlnnen oder Menschen, die ihre Freizeit dort
verbringen.

Wie in anderen Stadten sind viele Projekte in Paris konfliktreich. Friher wurden jedoch im-
mer wieder dieselben Interessensvertretungen einbezogen, die entlang derselben Konfliktli-
nien diskutierten. Neue Beteiligungsformen haben dazu beigetragen, mehr Menschen und
damit mehr Anliegen in Entscheidungsprozesse einzubinden. Dieser neue Weg hat viele
Projekte ermdglicht oder verandert.

75 https://budgetparticipatif.paris.fr/bp/plugins/download/BP2018-DossierDePresse.pdf (19.4.2021)
76 https://budgetparticipatif.paris.fr/bp (19.4.2021)
77 hitps://www.paris.fr/pages/devenir-un-acteur-de-la-participation-3934#les-conseils-de-quartiers (19.4.2021)

78 https://www.caue75.fr (19.4.2021)
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Schnelle Umsetzungen durch effiziente Planungsinstrumente

Einerseits sind planerische Uberlegungen zu Stadtstruktur, Biodiversitatskorridoren oder
Zentren Ausgangspunkt fur Begrinungen. Um diese Orte zu identifizieren, wurden Grundla-
genstudien erstellt, wie etwa die 2020 publizierte Studie ,Espaces publics a végétaliser a
Paris“ des Instituts Atelier Parisien d’'Urbanisme (APUR).”® Andererseits wird im Sinne von
Effizienz und Wirtschaftlichkeit auch dort begriint, wo aufgrund von Sanierungen an Stral3en
und Einbauten wie Strom- oder Gasleitungen ohnehin Bauarbeiten stattfinden oder die Ein-
bautensituation kostenglnstige Baumpflanzungen ermdglicht. Wie in anderen Stadten wa-
ren in Paris bis vor einigen Jahren fur jeden neuen Baumstandort Einzelfallprifungen der
Einbauten vonnéten. Dieses Vorgehen war sehr zeit- und arbeitsaufwandig. Gleichzeitig wa-
ren den Entscheidungstrager:innen in Bezug auf die Einbautensituation geeignete Baum-
standorte oft unbekannt. Insgesamt fiihrte diese Situation dazu, dass Strallen langsamer
und weniger bepflanzt wurden.

Die Stadt Paris hat daher vor einigen Jahren alle Einbauten zentral erfasst und auf Basis
dieser Informationen einen Baumpotenzialkataster flir die gesamte Stadt erstellt, der Ent-
scheidungstrager:innen aus Politik und Verwaltung als Planungsgrundlage zur Verfigung
steht. Die Abbildung 15 verdeutlicht den Zusammenhang von Baumstandorten und Einbau-
tensituation. Der Ausschnitt des Baumpotentialkatasters in Abbildung 16 zeigt wie darauf
aufbauend Baumpotentialstandorte ausgewiesen werden. Flachen, die mindestens 3,5 m
von Fassaden entfernt sind, sowie mindestens 2 m von grof3en, durch Wurzeln gefahrdeten
Leitungen (Kanal, Strom, Gas, Fernwarme), sind darin als Potenzialflachen gekennzeichnet.
Der Baumpotenzialkataster ist in Paris eine wichtige Planungsgrundlage vor Umbauten im
offentlichen Raum geworden.

Gemeinsam mit Vereinheitlichungen der Entscheidungs- und Koordinationsstrukturen bei
Projekten im &6ffentlichen Raum konnte so die Zahl der Baumpflanzungen erhdht und deren
Planung vereinfacht und beschleunigt werden. Fur grundlegende Erneuerungen im Leitungs-
netz bzw. Neuanlagen werden Uberdies Einbauten nicht mehr Uber den gesamten Quer-
schnitt verteilt, sondern mdéglichst nahe an der Bebauung geblndelt. So wird ein Grofteil
des StraRenquerschnitts fur mogliche Bepflanzung freigehalten.

79 Vgl. https://www.apur.org/fr/nos-travaux/espaces-publics-vegetaliser-paris (8.3.2021). Der Titel kénnte mit ,Offentliche
Raume zum Bepflanzen/fir Vegetation in Paris* Gbersetzt werden.
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Abbildung 15: Schnitt zum Umgang mit Einbauten und Abstanden bei Baumstandorten

Quelle: https://www.apur.org/fr/nos-travaux/espaces-publics-vegetaliser-paris: 92

Abbildung 16: Ausschnitt Baumpotentialkarte

Quelle: https://www.apur.org/fr/nos-travaux/espaces-publics-vegetaliser-paris: 94
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Stellplatze konsequent umwandein

Die Stadt Paris hat sich nicht nur ambitionierte Ziele fur die Zukunft gesteckt, sondern den
Wandel zur klimagerechten Metropole bereits vor Jahren gestartet. Dabei schreckt man auch
nicht davor zurlick, Pkw-Stellplatze in grollem MafRstab riickzubauen. Binnen sieben Jahren
wurden bereits Gber 14.000 Stellplatze zugunsten anderer Nutzungen aufgelassen.®® In den
kommenden Jahren méchte Blrgermeisterin Anne Hidalgo weitere 60.000 Stellplatze um-
wandeln, dies entspricht beinahe der Halfte der verbleibenden Stellplatze im 6ffentlichen
Raum. Dass sie mit diesem Vorhaben als Burgermeisterin wiedergewahlt wurde, mag auch
daran liegen, dass 64% der Pariser Haushalte kein Auto besitzen — 1990 lag dieser Wert
noch bei nur 46%.8' Alleine zwischen 2015 und 2020 ging die Zahl der in Paris gemeldeten
Autos um 9% zuriick.®? Uberdies sind die Stellplatze im &ffentlichen Raum nur ein verhalt-
nismaRig kleiner Teil der insgesamt knapp 800.000 Stellplatze in Paris.® Durch den riicklau-
figen Autobesitz sind in Garagen und auf privaten Flachen inzwischen zahlreiche Stellplatze
ungenutzt. Das Gesamtpotenzial von Pkw-Stellplatzen, die einer neuen Nutzung zugefihrt
werden konnten, betragt laut einer Studie des Instituts APUR rund 150.000.84

Fur die Umnutzung der Stellplatze hat die Stadt Ende 2020 einen grof3en partizipativen Pro-
zess gestartet.®® Im Rahmen von Birgerforen und thematischen Ateliers mit Expert:innen
wurden ldeen fur die zukinftige Nutzung der Flachen eingeholt.

Die Pariserlnnen haben in den vergangenen Jahren bei Grol3projekten wie der Umwandlung
der Seine-Ufer in Fullgangerzonen erlebt, dass das von Kritiker:innen beflirchtete Verkehrs-
chaos nicht eingetreten ist, sondern der Pkw-Verkehr insgesamt reduziert werden konnte.
Heute ist im politischen Diskurs der Wunsch nach mehr Griin- und Freiflachen inzwischen
oft starker als der Wunsch, Fahrbahnen und Stellplatze zu erhalten. Dies zeigt sich auch
darin, dass nur wenige der 20 Bezirksregierungen Widerstand gegen die Plane der Stadt-
verwaltung leisten, obwohl sie bei Umgestaltungen im lokalen Stral3ennetz durchaus die
Mdglichkeit dazu hatten.

Flachendeckend und klimawirksam begriinen

Die grof3e Zahl rickgebauter Stellplatze bietet ein enormes Potenzial zur Entsiegelung und
Begrinung der Bestandsstadt. Die Stadt Paris nutzt dieses Potenzial zur Begrinung von
StraRenrdumen. Dabei bleibt es nicht nur bei einzelnen Pilotprojekten, die Strategie wird
konsequent Uber das gesamte Stadtgebiet ausgerollit.

Bei der Bepflanzung der Strallenrdaumen wird hoher Wert auf tatsachliche Klimawirksamkeit
gelegt. Einzelbaumscheiben, die nur punktuell Schatten spenden, sind in Paris die Aus-
nahme. Standard ist die Pflanzung von Baumreihen und Alleen mit Kronenschluss, die unter

80 https://www.apur.org/fr/nos-travaux/evolution-stationnement-usages-espace-public (19.4.2021)

81 https://www.apur.org/fr/nos-travaux/evolution-stationnement-usages-espace-public (19.4.2021)

82 https://www.paris.fr/[pages/votre-avis-sur-la-place-du-stationnement-dans-les-rues-de-paris-15272 (19.4.2021)
83 https://cdn.paris.fr/paris/2020/10/12/eac48cba5d188675bcf32605d4988f9f.pdf (19.4.2021)

84 https://www.apur.org/fr/nos-travaux/evolution-stationnement-usages-espace-public (19.4.2021)

85 https://www.paris.fr/pages/votre-avis-sur-la-place-du-stationnement-dans-les-rues-de-paris-15272 (19.4.2021)

46 ARBEITERKAMMER WIEN


https://www.apur.org/fr/nos-travaux/evolution-stationnement-usages-espace-public
https://www.apur.org/fr/nos-travaux/evolution-stationnement-usages-espace-public
https://www.paris.fr/pages/votre-avis-sur-la-place-du-stationnement-dans-les-rues-de-paris-15272
https://cdn.paris.fr/paris/2020/10/12/eac48cba5d188675bcf32605d4988f9f.pdf
https://www.apur.org/fr/nos-travaux/evolution-stationnement-usages-espace-public
https://www.paris.fr/pages/votre-avis-sur-la-place-du-stationnement-dans-les-rues-de-paris-15272

KLIMAGERECHTIGKEIT IM OFFENTLICHEN RAUM

Berucksichtigung des Sonneneinfallswinkels flachig Schatten spenden. Dementsprechend
sind in den technischen Kriterien®®

Abbildung 17: Auch in schmalen Gassen sind bei Wegfall einer Parkspur durchgangige Baum-
reihen méglich

Quelle: https://lwww.apur.org/fr/nos-travaux/espaces-publics-vegetaliser-paris: 13

fur Baumpflanzungen nicht nur Abstande zu Fassaden oder Einbauten geregelt wie in Abbil-
dung 15 dargestellt. Es ist auch festgelegt, in welchem Abstand zueinander Baume zu pflan-
zen sind, um eine optimale Beschattung zu entfalten. Die empfohlenen Abstande liegen zwi-
schen 4 und 6 m bei kleineren Baumen und reichen bis zu 8 bis 10 m bei grol3kronigen
Baumen.

Schulen als Kristallisationspunkte fiir Verkehrsberuhigung

Die Organisation ,Association Respire* hat Luftqualitdtsmessungen vor allen Pariser Schu-
len durchgefuhrt. Dabei wurde haufig festgestellt, dass die Luftqualitat schlecht ist und durch
Reduktion des Autoverkehrs im Schulumfeld verbessert werden kdnnte. Daraus hat sich in
den vergangenen Jahren die Strategie entwickelt, Schulumfelder zu Kristallisationspunkten
fur Verkehrsberuhigungen um Umgestaltungen von Stadtvierteln zu machen.

Vor einigen Jahren testete die Stadt Paris mehrere verschiedene Modelle der Verkehrsbe-
ruhigung vor Schulen. Daraus entwickelten sich zwei Formen von Schulstrallen (,Rues aux
Ecoles®). Wo es méglich ist, wird die StraRe vor der Schule bzw. dem Kindergarten (Franzé-
sisch: école maternelle) in eine FuRgangerzone umgewandelt. Wenn keine FulRgangerzone
moglich ist, wird fur den Fahrzeugverkehr Schrittgeschwindigkeit festgelegt und gleichzeitig
werden alle Stellplatze aufgelassen. Bis 2020 wurden 122 Schulstral3en in Paris eingerichtet.
Alleine im September 2020 wurden 57 neue Schulstralien erdffnet, davon 29 Fullgangerzo-
nen.® Diese Schulstraen werden anfangs nur mit kleinen Interventionen umgestaltet (z.B.
Pollern, Pflanzentrége). Eine grundlegende Umgestaltung kann in den kommenden Jahren
schrittweise folgen.

Schulstralen nutzen insbesondere Kindern als vulnerabelsten Verkehrsteilnehmerlnnen und
geben ihnen Freiraum, den sie besonders brauchen. Gleichzeitig ist die Akzeptanz fur Ver-
kehrsbeschrankungen im Schulumfeld bei Autofahrerinnen besonders hoch. Diese Faktoren

86 Ebenda: 88ff

87 https://www.paris.fr/pages/57-nouvelles-rues-aux-ecoles-dans-paris-8197 (19.4.2021)
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machen die Verkehrsberuhigung im Schulumfeld zu einem sinnvollen und politisch gut
durchsetzbaren Startpunkt fir Verkehrsberuhigungen in gréRerem Malstab.

5.2 Valencia: Ciudad de Plazas?®®

Valencia ist mit 794.000 Einwohner:innen die drittgroRte Stadt Spaniens und liegt im Osten
des Landes an der Mittelmeerkuste. Seit einem Wechsel in der Stadtregierung 2015 wird
Valencia nunmehr von einer Koalition aus Compromis (Biindnis linker Regionalparteien) und
PSOE (Sozialistische Arbeiterpartei) regiert. Nach 24 Jahren konservativer Stadtregierung
wurde eine grofRe Kurskorrektur zugunsten eines o6ffentlichen Raumes als Lebensort fir die
Menschen vorgenommen. Mehr als 26.000 m? Fahrbahnflache wurde seit 2015 zu Bereichen
fur den Fullverkehr umgewidmet, sodass Valencia, nach Bilbao nun die zweite FulRgan-
ger:innenstadt Spaniens ist: Fullganger:innenbereiche machten 2020 in Valencia 18% der
StralRenflachen aus®.

Valencia hat im Vergleich zu Wien keine eigene Bezirkspolitik, Vertreter:innen der Stadtre-
gierung sind als Consejal fur die ,Junta de Distrito“ (Bezirksamt) zustandig und vertreten dort
die Mallnahmen und Strategien fir die Gesamtstadt. Diese Bezirksamter bernehmen Ver-
waltungsaufgaben auf Bezirksebene, haben Fachleute vor Ort und sind Organe fir die Par-
tizipation®°.

Die Strategie ,Ciudad de Plazas" (spanisch: Stadt der Platze) beschreibt eine Philosophie
und wird nicht als fertiger Plan gesehen. Sie wurde als erster Schritt einer Wiedereroberung
der Stralen flr die Menschen ins Leben gerufen. Zu Beginn wurden verschiedenen Platze -
auch der Hauptplatz der Stadt (Plaza de Ayuntamiento) — bis zu den Hausfassaden erweitert
und fur den Autoverkehr gesperrt. Darliber hinaus wurden auch viele Strallen zu FulRgan-
gerzonen erklart oder die Gehsteige zu Lasten von Parkplatzen und Fahrspuren verbreitert.
Nun sind auch Superblocks, dhnlich wie in Barcelona geplant. Ziel ist, dass die Nachbarn
sich wieder auf der Stral3e treffen und die Kinder dort spielen kénnen, wie Carlos Fernandez,
Architekt und Stadtplaner, zustandig fir das Thema Stadtplanung im Biro der Vizebirger-
meisterin Sandra Goémez (PSOE) es im Interview formulierte.

Vision fiir die gesamte Stadt

Die Vision einer klimaangepassten lebenswerten Stadt fur die Menschen wird versucht in
der ganzen Stadt gleichzeitig umzusetzen. Jedes Stadtviertel bekommt einen lebenswerten
Platz als Treffpunkt. Die Platze werden schrittweise durch FuRganger:innenstrallen verbun-
den. Demnéachst wird der erste Superblock nach dem Vorbild Barcelonas in einem Arbeiter-
viertel umgesetzt, so wird die Neuorganisation des Verkehrs in der gesamten Stadt ange-
gangen.

Im Vordergrund steht die unmittelbare Verbesserung vor der Haustur, die an méglichst vielen
Orten rasch umgesetzt werden soll. Um diese Aufgabe finanzieren zu kénnen, wird vielerorts
temporar ginstig gestaltet, so ist der Raum gleich nutzbar und die Erfahrungen der Men-
schen kénnen dann in einen innerhalb von 7 Jahren vorgesehenen Umbau einflieBen. Die

88 Das Interview mit Carlos Fernandez, Stadtplaner im Biiro der Vizebiirgermeisterin Sandra Gémez am 17.11.2020 bildet
neben den angegebenen Quellen eine Grundlage fir die Ausfuhrungen.

89 Carlos Fernandez, Biiro der Vizebiirgermeisterin Sandra Gémez im Interview

90 Carlos Fernandez, Biiro der Vizeblirgermeisterin Sandra Gémez im Interview
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Finanzierung wird teilweise durch die Stadt selbst sowie mit Unterstlitzung von regionalen
Forderungen und EU-Mitteln getragen. Gentrifizierungstendenzen wird durch die Verteilung
der MaRnahmen uber die Gesamtstadt und die Errichtung von sozialem Wohnbau begegnet.

In den Umbau des offentlichen Raumes integriert werden Begrinungsmafnahmen wie
Baumpflanzungen mit klimawandelangepassten Arten, einer Vergrofierung und biodiversen
Bepflanzung von Baumscheiben, der Versickerung von Niederschlagswasser, wo immer das
maoglich ist. Wasser wird in Form von benutzbaren Brunnenanlagen verwendet, Nebeldu-
schen gibt es nur in Schanigarten. Die Begriinung von Strafden kihlt nicht nur den 6ffentli-
chen Raum, sondern verbessert auch die Temperaturen in schlecht isolierten Gebauden.
Weniger Autofahrten und mehr FuRwege, Aufenthalts- und Rastméglichkeiten, barrierefreie
Ausflihrung sowie die Fitnessgerate verbessern die Gesundheit der Bevolkerung.

Beteiligung von Anfang an

Das in der Bevdlkerung vorhandene Bewusstsein fur Umwelt- und Gesundheitsthemen be-
gunstigte die Akzeptanz der ersten MalRnahmen und die Partizipation. Ausgegangen wird
von der Frage: Was fur einen offentlichen Raum wollen wir? Die Bevdlkerung wird schon
frih in der Diagnosephase einbezogen, z.B. in Form von Stadtspaziergangen und Work-
shops und lokale Institutionen arbeiten mit. Die Menschen sind aufgefordert sich einzubrin-
gen, mitzuteilen wie sie die aktuelle Situation sehen und was sie brauchen. Danach werden
Maflinahmen geplant und vor der Umsetzung nochmals hergezeigt. Gearbeitet wird mit Hilfe
von speziellen Formularen. Auch in armeren Stadtteilen machen viele mit, es gibt ein Netz-
werk an Nachbarschaftsvereinigungen, die Raumlichkeiten vor Ort haben und sich einbrin-
gen.

Die Ergebnisse sind zwar in den unterschiedlichen Stadtteilen &hnlich, die Menschen win-
schen sich Sitzgelegenheiten, mehr Grun, Spielgerate fur die Kinder und Hundezonen. Trotz-
dem wird weiter beteiligt, da es nicht nur um die Auswahl der Angebote, sondern auch um
die Akzeptanz der Ma3nahmen geht.

»Urbanismo tactico“ liberzeugt durch rasche Verbesserungen

Manche Straflen werden dauerhaft umgebaut, in anderen zuerst mit temporaren und einfa-
chen Malinahmen Platz fir die Menschen geschaffen, um dann in einer Partizipation die
endgultige Gestaltung und Ausstattung zu entwickeln. Ein Beispiel dafur ist die Plaza de
Ayuntamiento, wo in der ersten Phase der Autoverkehr ausgeschlossen, die oberste Asfalt-
schicht der Fahrbahn in roter Farbe erneuert und mobile Ausstattungselemente aufgestellt
wurden. Dann wurde ein Partizipationsverfahren durchgefuhrt und ein Entwurf fir eine neue
Platzgestaltung mit schattenspendenden Baumpflanzungen, neuen Bodenbeldgen, Was-
serelementen und mehr Grunflachen erstellt.

Um dem Anspruch einer flexiblen, beweglichen und sozialen Stadtplanung gerecht zu wer-
den, wurde ein Handbuch zum ,,Urbanismuso tactico® (Leku Studio SLP, 2020) (Spa-
nisch: taktische Stadtplanung) erarbeitet, hier sind alle Prinzipien zusammengefasst wie ein
rascher und prozesshafter Umbau des 6ffentlichen Raumes mit begrenzten Kosten und unter
Beteiligung der Bevdlkerung funktionieren kann. So wird vermieden, dass teure Mal3nah-
menstandards Uber lange Zeit starre Vorgaben bilden, die nicht an aktuelle Bedurfnisse an-
gepasst werden kénnen. Das Handbuch zeigt ausgehend von typologischen Analysen der
offentlichen Raume prinzipielle MalRnahmen zur Eroberung des Raumes fir die Menschen.
Ein System aus unterschiedlichen Mustern und Farben ist Vorbild flr gestalterisch wiederer-
kennbare und individualisierbare Bodenmarkierungen, unterschiedliche Dichten und Gréfien
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der Farbflachen markieren unterschiedliche Nutzungen bzw. Geschwindigkeiten (vgl. Abbil-
dung 18). Unterschiedliche Pflanztrogvariationen und Kombinationsmoglichkeiten mit Sitz-
und Schattenelementen stehen fir die rasche und kostengiinstige Umnutzung von Stralen-
freiraumen zu Verfigung. Urbanes Mobiliar, Wasserelemente und Entwurfsbeispiele zeigen
die langerfristige Umsetzung der Malinahmen.

Abbildung 18: Vorlage zum taktischen Urbanismus iliber Bodenmarkierungen

Quelle: Leku Studio SLP, 2020:51f

Durch das schrittweise Vorgehen kommt die Bevélkerung rasch in den Genuss der neuen
Aufenthaltsqualitat und anfangliche Widerstande aus Angst vor Unbekanntem legen sich
meist schnell.

Umgang mit den Stellplatzen

Die groten Widerstande aus der Bevdlkerung betrafen den Verlust von Stellplatzen im 6f-
fentlichen Raum. Wegfallende Stellplatze fir Individualfahrzeuge werden einerseits durch
vorhandene kostenpflichtige bisher leerstehende Garagenplatze kompensiert. Andererseits
werden in neu errichteten Gebauden zusatzliche Garagenplatze geschaffen. Kostenlose
Stellplatze flr Fahrzeuge, die von aullerhalb kommen, wurden ersatzlos gestrichen. Liefer-
zufahrten, Halten und Laden sind jedoch Uberall mdglich. Mittlerweile haben die Geschafts-
leute die Erfahrung gemacht, dass viele Kund:innen zu Ful® kommen. Bei der Parkdauer
geht die Tendenz zur Reduktion von Kurzparkplatzen und hin zu einem Angebot von Anrai-
nerparkplatzen, die in Garagen oder auf 6ffentlichen Grundstticken liegen. In armeren Stadt-
teilen bietet die Stadt auch Gratisparkplatze auf stadteigenen Grundsticken, in anderen
Stadtteilen wird davon ausgegangen, dass sich die Bewohner:innen Garagenplatze leisten
kénnen.
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Abbildung 19: Vorher-Nachher: Plaza de rojas clemente im Arbeiterbezirk Botanico

Abbildung 20:Vorher-Nachher: Plaza del Ayuntamiento, Stadtzentrum

Abbildung 21:Vorher-Nachher: Calle San Pedro im Stadtteil Cabanyal

Quelle aller Bilder: Ajuntament de Valéncia, Regidoria de Desenvolupament i Renovacié Urbana
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5.3 Vitoria-Gasteiz: Supermanzanas®’

Die Hauptstadt des Baskenlandes Vitoria (Spanisch) bzw. Gasteiz (Baskisch) hat 250.000
Einwohner:innen und liegt in der landwirtschaftlich gepragten Ebene am Rio Zadorra. Die
Stadt ist sehr kompakt - die Bewohner:innen leben maximal 3 km vom Stadtzentrum entfernt.
Die Klimavision war bereits durch jahrzehntelange Vorarbeit im Okosystemmanagement vor-
bereitet. 1992 wurde mit der Umsetzung eines Grungurtels um die kompakte Stadt begon-
nen, dieser war zu Beginn des 21. Jahrhunderts grof3teils umgesetzt und wird seither durch
grune Infrastruktur zu einer durchgrinten Stadt erganzt.

Das Thema der Mobilitat wurde 2006 in umfassender Weise angegangen. In Zusammenar-
beit mit der ,Agencia Ecologica Urbana de Barcelona“ geleitet von Salvador Rueda, die die
Idee der Supermanzanas in Anwendung auf das Raster von Cerda in Barcelona entwickelt
hatte, wurde Uberprift wie und mit welchen Adaptierungen sich das System der Super-
manzanas auf die stadtebaulichen Strukturen von Vitoria-Gasteiz Ubertragen lasst. Durch
die Kompaktheit, die die beiden Stadte verbindet, hat der Groldteil der Bevélkerung beste
Voraussetzungen fir nachhaltige Mobilitat und es wurde festgestellt, dass die Stadt gut ge-
eignet ist fur die Umsetzung von Supermanzanas. Als Basis fur die Umsetzung wurde 2006
im letzten Jahr der Legislaturperiode mit Unterstlitzung eines breiten Partizipationsprozes-
ses ein nachhaltiges Mobilitdtskonzept fur die Stadt erstellt, fir das ein Commitment aller
Parteien erreicht werden konnte. Nach der Wahl wurde der Aktionsplan definiert. Strukturelle
Mafinahmen wie die Verkehrsreduktion und Begriinung an grof3en stadtischen Achsen sowie
eine Temporeduktion auf grof3teils 30km/h sollten die Umsetzung der Superblocks begleiten
und ihren Weg bereiten.

Die Neustrukturierung des offentlichen Verkehrs beinhaltete zwei neue Strallenbahnen und
die 19 Buslinien wurden auf 9 reduziert, mit vollig neuer Streckenfuhrung bei gleicher Reich-
weite und kirzeren Intervallen. Es war ein grof3er Erfolg, in 10 Jahren kam es zu einer Ver-
doppelung der Fahrgaste des 6ffentlichen Verkehrs und zu viel weniger Autos in der Stadt.
Ein Radwegenetz wird stadtweit umgesetzt und erganzt das neue Busnetz.

Parallel dazu wurde begonnen die Strallen umzubauen und einen Pilotsuperblock umzuset-
zen. Inhaltlich stltzte sich die Argumentation auf ein Gegensteuern der Entwicklung bei Ful3-
wegen (Abnahme seit 1982 von 66% auf 50%), die durch notwendige Erweiterungsprojekte
noch verstarkt worden ware, sowie auf die Kompaktheit der Stadt, die dadurch fiir das Un-
terwegssein ohne Auto gut geeignet ist. Die weitere Umsetzung erfolgt parallel an vielen
Orten der Stadt gleichzeitig, es wird nicht ein Superblock nach dem anderen umgebaut, son-
dern teilweise nur das Verkehrssystem mit Sackgassen und Stellplatzregulation, einer Zu-
fahrtsmdglichkeit nur fur Anrainer:innen. Die Aufenthaltsqualitat wird zu Beginn mit ,takti-
schen® Malinahmen temporar gestaltet. 2-3 Superblocks wurden bisher total umgesetzt, 15
im Prinzip und an allen wird gearbeitet.

Umweltthemen werden in Vitoria-Gasteiz schon lange ernst genommen. Es wurde politisch
zum richtigen Zeitpunkt topdown eine breit angelegte Strategie fur Mobilitat und 6ffentlichen
Raum entwickelt, die von allen Parteien getragen und daher kein Wahlkampfthema wurde.
Die Strategie nutzt die Vorteile der Stadt fiir einen nachhaltigen Mobilitdtsumbau und tragt
diesen konsequent und breit partizipativ durch.

91 Das Interview mit Juan Carlos Escudero, Leiter fir Innovation und Information im Zentrum fiir Umweltstudien in Vitoria,
stadtische Agentur am 19.11.2020 bildet neben den angegebenen Quellen eine Grundlage fiir die Ausfiihrungen.
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Alle Planungsebenen ziehen am selben Strang, eine koordinierende Stelle arbeitet seit 2006
an der Verknupfung der verschiedenen Akteur:innen in der Stadt, unterschiedlichen Verwal-
tungsabteilungen, stadteigenen Betrieben, etc. von der technischen Koordination bis zur Par-
tizipation. 2019 wurde ein Department fir Mobilitat und 6ffentlichen Raum ins Leben gerufen,
das alle zustandigen Abteilungen vereint und die koordinierende Aufgabe Ubernimmt. Juan
Carlos Escudero entwickelt nun als Leiter des Innovationsbereichs in der stadtischen Agen-
tur fur Umweltstudien neue Ideen und Pilotprojekte, die von der Verwaltung weitergetragen
werden.

Partizipation bei Strategie und Umsetzung

Die Bevolkerung und alle relevanten Akteur:innen waren in die Strategieentwicklung von An-
fang an eingebunden. Die Kommunikationskampagne zum Mobilitdtsplan beinhaltete eine
grundséatzliche Diskussion der Inhalte und eine Informationskampagne zum neuen Netz des
offentlichen Verkehrs®.

Bei der Umsetzung von Malinahmen in den Stadtvierteln wird wieder partizipativ gearbeitet,
hier werden wie z.B. im Barrio de Coronacién® MalRnahmen in Varianten vorgelegt und Pri-
orisierungen mit der Bevolkerung erarbeitet.

Konzept der Superblocks - Schliissel fiir eine neue Mobilitit und den 6ffentlichen
Raum

Die Superblocks basieren auf einer neuen Hierarchisierung des Straliennetzes, mehrere
Baublocke (4-12) werden zu einem Superblock zusammengefasst, an dessen Aulienseite
der stadtische Autoverkehr zirkuliert. Innerhalb des Superblocks ist nur die Zufahrt von An-
rainer:innen und Einsatzfahrzeugen mit reduzierter Geschwindigkeit gestattet. Die Durch-
fahrtsmdglichkeit wird durch Einbahnregelungen und Sackgassen fur den Autoverkehr ver-
hindert, Rad- und FulRverkehr haben Vorrang. Mit der Reduktion des Autoverkehrs innerhalb
des Superblocks sinken auch Luftverschmutzung, Larm und Unfallhaufigkeit und es entsteht
Platz fir eine Ausstattung mit Aufenthaltsangeboten wie Sitzgelegenheiten, Spielelementen
und eine Begrinung.

Das System der Superblocks in Vitoria-Gasteiz erstreckt sich Uber das gesamte Stadtgebiet
und sieht ein inneres und AuBeres System mit unterschiedlichen Fahrgeschwindigkeiten vor.
Innerer Superblock 30km/h Basisnetz, 10 km/h internes Netz, AuBerer Superblock 50km/h
Basisnetz, 30 km/h internes Netz. Ziel ist es, dass nach der Umsetzung aller Superblocks
der Autoverkehrsanteil auf 29% sinkt und der Fulwegeanteil auf 71% steigt.

92 150 Freiwillige informierten die Bevélkerung einen Monat lang (iber neue Umstiegsrelationen, (z .B. 3 Minuten langer zu FuR
zur Station, aber 15 Minuten friher am Ziel).

93 https://www.vitoria-gasteiz.org/wb021/was/contenidoAction.do?uid=u429d47a_151cd43bd4d__7f0a&idioma=es (4.12.2020)
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Abbildung 22: Das Prinzip der Superblocks

Quelle Mararion et al. 2020: 34

Abbildung 23: Verteilung der Superblocks in Vitoria-Gasteiz

Quelle: Marafnén et al. 2020: 36
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Konkrete Umsetzung

Die stadtebaulichen Voraussetzungen sind in den einzelnen Superblocks sehr verschieden,
sowohl ihre GréRRe als auch die umgesetzten MalRnahmen werden individuell angepasst. Da
die Querschnitte oftmals nicht die Breite des grinderzeitlichen Rasters von Barcelona auf-
weisen, wird mit Sperren einzelner Stralenabschnitte, Sackgassen bzw. einer Reduktion
von Richtungsfahrbahnen zugunsten des Radverkehrs etc. gearbeitet. In FuRgangerzonen
bleibt die Zufahrt flr Anrainer:innen und Einsatzfahrzeuge und das Radfahren erlaubt. Vor
allem in Nebengassen wird mit taktischen MalRnahmen gearbeitet, um Kosten zu sparen und
das Verkehrskonzept des Superblocks rasch umsetzen zu kénnen. Hier wird mit Bodenmar-
kierungen in dezenten Farben, mobilen Pflanztrégen und Sitzmobiliar gearbeitet.

Abbildung 24: Taktischer Urbanismus zur raschen Qualitatsverbesserung in Nebengassen

Quelle: https://docs.google.com/presentation/d/1VgzQAfRJbTioN5V12U6Q1r3d600dQ_aD/edit#slide=id.p1
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Im Pilotsuperblock wurde die StralRe Sancho el Sabio von 4 Fahrspuren auf eine reduziert,
eine Stral3enbahnlinie fand Platz, die Gehsteige wurden wesentlich verbreitert und die Park-
platze massiv reduziert (4 Langsparkstreifen entfernt). Die angrenzenden Gassen im Super-
block sind FulRgangerzonen mit Zufahrtsmoglichkeit fur Anrainer:innen (siehe Abbildung 25)

Abbildung 25: Die StraBe Sancho el Sabio vor und nach dem Umbau

Quelle: Maraién et al. 2020: 37

Die in Abbildung 26 gezeigte Avenida Gasteiz ist eine Hauptstralle ins Zentrum, sie grenzt
direkt an den Pilotsuperblock an und gehoért zum Basisnetz. Hier wurden 4 Parkspuren und
eine Nebenfahrbahn entfernt, es gibt nun mehr Radstreifen und breitere FuRganger:innen-
Bereiche. Ein verrohrter Bach wurde wieder an die Oberflache geholt, er dient der Kiihlung
und ist Teil eines Korridors, der den Griinglrtel am Stadtrand mit den Grinflachen innerhalb
der dicht bebauten Stadt verbindet.
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Abbildung 26: Ein Bachlauf mitten in der Stadt kiihlt eine ehemals verkehrsdominierte Stadt-
achse

Quelle: Juan C. Escudero, Centro de Estudios Ambientales (CEA) Ayuntamiento de Vitoria-Gasteiz
Stellplatzpolitik

Eine neue Parkraumbewirtschaftung in der ganzen Stadt unterstitzt die Umsetzungen in den
einzelnen Superblocks, die Parkgebuhren im Zentrum wurden verdreifacht und in vielen Be-
reichen der Stadt dirfen nur mehr Anrainer:innen parken. Je nach Garagenverfugbarkeit im
Gebiet bleiben mehr oder nur sehr wenige Stellplatze im o6ffentlichen Raum erhalten. Teil-
weise gibt es Regelungen, die nur temporares Parken zu bestimmten Tageszeiten gestatten.
In armeren Stadtteilen mit wenig Garagenplatzen wird versucht mehr Stellplatze im offentli-
chen Raum zu belassen. Durch die Verbesserung des Bussystems und die Verschlechte-
rung der Stellplatzsituation kommen viel weniger Menschen von Auf3erhalb mit dem Auto in
die Stadt.
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5.4 London — Enjoy Waltham Forest®*

Waltham Forest ist ein Londoner Stadtrandbezirk mit mehreren alten Ortszentren und rund
275.000 Bewohner:innen. Der Bezirk war in den letzten Jahren sehr erfolgreich in der Um-
setzung von nachhaltigem Verkehr. Der Start des Transformationsprozesses der Stral3en-
raume geht auf einen Schwerpunkt der City of London unter dem konservativen Birgermeis-
ter Boris Johnson zuriick. London setzte sich das Ziel bis 2041% den Modal Split so zu ver-
andern, dass 80% der Wege zu Ful3, mit dem Rad und dem &ffentlichen Verkehr zurickge-
legt werden. Unter Birgermeister Sadiq Aman Khan (Labour Party) wurde dieses Ziel ab
2016 weiterverfolgt. Nachhaltiger Verkehr und vielseitig nutzbare Strallen werden in London
Uber Programme des Mayor of London und Transport for London, das fiir die Gbergeordnete
Stralden und den 6ffentlichen Verkehr zustandig ist, geférdert. Wichtige Férderschienen fir
Waltham Forest waren das Mini-Holland Programm mit einem Forderzeitraum von 2014 bis
2019 und einem Schwerpunkt zur Radverkehrsforderung in den Aulenbezirken Londons
und das Liveable Neighbourhoods Programm mit Bezligen zum Konzept der Healthy Streets,
das 2018 startete®. Die Bezirke sind fiir den GrofRteil ihres StralRennetzes zusténdig, mit
Entscheidungsstrukturen und einer eigenen Fachabteilung fir ihre Stralen. Im Fall von
Waltham Forest gibt es auch eine Stelle fur Partizipation und Verhaltensanderung. Die Be-
zirke werden daher als Partner angesprochen und kénnen sich um die Férderungen bewer-
ben. Die besten Konzepte bekommen Unterstitzung. Eine enge Zusammenarbeit von Be-
zirkspolitik und -verwaltung ist nétig um die Forderprogramme der Stadt bzw. von Transport
for London optimal auszunutzen. Marc Bland, der mit dem lokalen Projektmanagement be-
fasst ist, betont, dass die grofdten Barrieren nicht im physischen Raum liegen, sondern darin,
dass die Menschen in unterschiedliche Richtungen arbeiten. Die Zusammenarbeit mit ande-
ren Disziplinen wie der Architektur bringt neue Ideen in die Verkehrsplanung und fachlicher
Austausch Uber das Projekt ist herausfordernd und wichtig. Er betont, dass es um die richtige
Lésung geht, nicht um die leichtere, auch wenn die Umsetzung manchmal schwierig ist.

Transformation der StraRen

Waltham Forest setzt auf eine Transformation der StralRen des Bezirkes bis 2030 mit weit-
reichenden Veranderungen der Haltung der Menschen und der Infrastruktur. Ziel ist es das
Rad als gunstiges und umweltfreundliches Verkehrsmittel fir breitere Bevdlkerungsgruppen
einzufuhren, insbesondere fur Frauen, Migrant:innen, Familien, Kinder und mobilitatseinge-
schrankte Menschen. Kurze Autofahrten sollen durch Einschrankungen weitgehend redu-
ziert werden. Clyde Laokes, der Bezirksvorsteher, sagt in diesem Zusammenhang ,We are
starting to see traffic evaporation®, und der Autobesitz im Bezirk sinkt®’. Die Stralen sollen
unter den Verkehrsmitteln fair geteilt werden, dadurch entsteht eine gesunde und menschen-
freundliche Stadt. Gleichzeitig unterstitzen die Aktivitdten auch die Stadterneuerung von
Quartieren, z.B. Gber die Umgestaltung von lokalen Zentren und Geschaftsstrallen. Die Ak-

94 Das Interview mit den beiden Mitarbeitern des Bezirkes Chris Proctor (StraRenplanung, Einbeziehung der Bevélkerung seit
2016) und Marc Bland (Férderungen und Projektmanagement Mini-Holland + Liveable Neighbourhoods seit 2014) am
5.11.2020 bildet neben den angegebenen Quellen eine Grundlage fir die Ausfiihrungen.

95 v/gl. http://content.tfl.gov.uk/travel-in-london-report-12.pdf (15.3.2020): 24

96 \/gl. Huseyin, Deniz (Ed.). Liveable Neighbourhoods 2019. London: Landor Links, https://issuu.com/landorlinks/docs/livea-
bleneighbourhoodspdf (15.3.2021)

97 Ebenda: 5
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tivitaten werden nicht als Gentrifizierungstreiber gesehen: Viele Projekte werden parallel be-
arbeitet und die bessere Luft im Bezirk ist fir alle gut. Und das Rad soll als kostenglinstiges
Verkehrsmittel fir alle Bevolkerungsgruppen zuganglich gemacht werden.

Der Bezirk setzte auf eine attraktive und gut vermittelbare Idee und entwickelte Enjoy
Waltham Forest als lokale Marke®, die auf einen ganzheitlichen Ansatz und mehr Platz im
offentlichen Raum flr die lokale Community setzte. Dadurch konnten die Mini Holland-Ziele
mit einer Steigerung des Radverkehrsanteils tber einen gutes Radwegenetz, sichere Stra-
Ren und erganzende Infrastruktur zum Abstellen mit einer Verbesserung der Strafl’en und
des offentlichen Raumes und dem Stlitzen der lokalen Wirtschaft verbunden werden. Spater
kam ergadnzend der Healthy Streets Ansatz dazu, auf den im Folgenden noch ausfihrlicher
eingangen wird. Das Involvieren der lokalen Community ist wichtig fir eine Veranderung des
Verkehrsverhaltens. Waltham Forest war sehr erfolgreich in der Umsetzung im Rahmen des
Mini-Holland Programmes und erhalt aktuell auch Férderungen Uber das Liveable Neigh-
bourhoods Programm.

Um die MalRnahmen in Waltham Forest der unterschiedlichen Akteur:innen zu koordinieren,
wurde ein Design Guide®® erstellt, das erleichterte die rasche Umsetzung als Teil des For-
derprogrammes und die Veranderung wurde sichtbar. Die umgesetzten Beispiele wiederum
Uberzeugten Mitstreiter:innen in Verwaltung und Politik. Die Ergebnisse wurden auch in Be-
richten dargestellt und die gesetzte Ziele evaluiert: Die Veranderung des modal Split und der
deutlich erhdhte Anteil der aktiven Mobilitat, die Verbesserung der Emissionssituation wur-
den dadurch belegt. Die Akzeptanz bei der Bevolkerung fur den Transformationsprozess
konnte erreicht werden und der Bezirk erhielt Anerkennung Uber Preise und Exkursionen.

98 https://enjoywalthamforest.co.uk (15.3.2021)

99 Waltham Forest Mini-Holland Design Guide siehe https://www.enjoywalthamforest.co.uk/wp-content/uplo-
ads/2015/01/Waltham-Forest-Mini-Holland-Design-Guide.pdf (9.12.2020)
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Gesunde StraRen!

Der Healthy Streets Approach, das Konzept der Gesunden Stral3en wurde von Lucy Saun-
ders entwickelt. Der 2017 im Auftrag des Londoner Blrgermeisters + Transport for London
erarbeitete Guide zur Umsetzung zeigt eine Vision fir ein Stadt fur alle: ein faireres, griine-
res, gesiinderes und prosperierenderes London'®. Dabei stehen die Menschen und ihre Ge-
sundheit im Zentrum aller Entscheidungen zum 6ffentlichen Raum, zur Planung, Pflege und
Nutzung. Diese Vision fir attraktive, gesunde und gut zugangliche Nachbarschaften bietet
fur Fachleute ein Konzept zur Orientierung und eine Herausforderung fur die Planung.

Abbildung 27: Konzept der gesunden StraBRen

Quelle: https://www.healthystreets.com/what-is-healthy-streets und http://content.tfl.gov.uk/guide-to-the-healthy-
streets-indicators.pdf

Das Konzept arbeitet mit den zehn oben dargestellten Indikatoren und setzt an der Wahr-
nehmung der Menschen an, die die Stral’en nutzen. Diese Indikatoren stehen zueinander in
Wechselwirkung.

Die beiden Hauptindikatoren fir gesunde und inclusive Stral3en

- Jede:r ist willkommen!
- Menschen wahlen zu gehen, Rad zu fahren und den OV zu nutzen

werden durch die acht weiteren Indikatoren erganzt:

- Leichte Querbarkeit
- Schatten und Schutz

100 siehe Guide to Healthy Streets Indicators (2017), http://content.tfl.gov.uk/guide-to-the-healthy-streets-indicators.pdf
(9.12.2020)

60 ARBEITERKAMMER WIEN


https://www.healthystreets.com/what-is-healthy-streets
http://content.tfl.gov.uk/guide-to-the-healthy-streets-indicators.pdf
http://content.tfl.gov.uk/guide-to-the-healthy-streets-indicators.pdf

KLIMAGERECHTIGKEIT IM OFFENTLICHEN RAUM

- Orte zum Stehenbleiben und Rasten
- Nicht zu laut

- Sicher fuhlen

- Dinge zu sehen und zu tun

- Entspannt fuhlen

- Saubere Luft

Der Guide enthalt Fragen zu den Indikatoren, die helfen zu beurteilen wie gut die Perfor-
mance einer Stralle ist. Er stellt gute Beispiele vor und hat einen Fokus auf mégliche Ver-
besserungen in jeweils unterschiedlichen Stralientypen. Die Vorschlage reichen von Bau-
men und Aufenthaltsangeboten, zu einer andere Nutzung der Stral’en mit weniger Autover-
kehr und vielseitigen Lebensrdumen. Der Healthy Streets Approach ist ein ganzheitlicher
Ansatz mit dem Ziel moglichst viele der Punkte in konkreten Projekten umzusetzen.

Einen Stadtklimaschwerpunkt hat der Indikator Schatten und Schutz'®'. Er verweist darauf,
dass aktive Mobilitdt und Aufenthalt im Strallenraum durch starke Winde, Starkregen und
Hitze beeintrachtigt sein kénnen. Entwasserung und Versickerung in Grinflachen kénnen
kihlen und die Wirkung von Starkregenereignissen mindern. Schatten und Unterstande wer-
den durch die Klimaveranderung noch wichtiger: Schatten ist insbesondere in Aufenthalts-
bereichen wichtig, bietet der &ffentliche Raum Schutz bei Regenfallen und vor Wind? Spen-
den die Baumarten Schatten im Sommer und lassen sie im Winter das Sonnenlicht durch?
Bieten Gebaude und Haltestellen Schutz oder verstarken sie ein unangenehmes Mikroklima
und Windgeschwindigkeiten?

Enjoy Watham Forest und das Healthy Streets Concept sind zentrale Ideen, die als gemein-
same Vision die Basis fur die Zusammenarbeit an der StralRentransformation bilden.

Kommunikation und Partizipation

Der Bezirk setzte bei seiner Kommunikation mit der Bevélkerung auf eine neue langfristige
Struktur mit einem digitalen Schwerpunkt mit einer Homepage und Links mit Information zu
Projekten sowie dem Online-Beteiligungstool ,Commonplace®, das Inputs zu Orten und
Feedback zu Projekten fur alle sichtbar macht. Das bietet neue Diskussionsmdglichkeiten
und eine ubersichtliche Grundlage fur Planungen. Parallel dazu gibt es eine grof3e Band-
breite von Angeboten: Bei konkreten Vorhaben sind auch Inputs auf Papier mdglich, es gibt
Planungsworkshops, Erhebungen in den Stralden, Information direkt im Quartier (Drop in
Sessions, Door Knocking) und Konsultationen. Semi-temporale Interventionen bzw. Trials
dienen dazu neue Verkehrsorganisationen auszuprobieren, bevor alles gebaut ist. Dadurch
kdnnen Anregungen aus der lokalen Gemeinschaft vor dem Umbau aufgenommen werden.
Daruber hinaus werden erganzende MalRnahmen angeboten, wie z. B. Fahrradkurse fur Mig-
rantinnen und Schulkinder, gemeinsame Radausfliige mit Familien, Reparaturworkshops,
Veranderung der Sprache.

Fir jedes Mini-Holland Projektgebiet gab es einen mehrstufigen Beteiligungsprozess von 6-
9 Monaten, um mehr Menschen im Veranderungsprozess mitzunehmen. Widerstand gegen
die Veranderungen wird als OK und normal gesehen, da es zu Verkehrseinschrankungen
kommt. Deshalb ist es wichtig die guten Angebote im 6ffentlichen Raum zu kommunizieren
und konkrete Losungen mit den Anrainer:innen zu entwickeln.

101 Ependa: 24-25
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Umgang mit Stellplatzen

Waltham Forest setzt bei der Transformation der Strallen beim FlieRverkehr an. Rad- und
FuRverkehr werden systematisch Uber ein gutes Netz, gute Querungsangebote, gute Radab-
stellangebote und Aufenthaltsqualitdt am Weg gefordert. Stellplatze werden vor allem in Ort-
szentren, Geschéaftsstrallen und im Bereich von Quartiersplatzen bzw. Pocket Parks wegge-
nommen. In den Nebengassen gibt es zwar weniger Durchfahrtsverkehr, aber weiterhin eine
ahnlich grof3e Anzahl von Stellplatzen. Die Stellplatze im 6ffentlichen Raum sind ber eine
Gebluhr fir Bewohner:innen und fallweise als Kurzparkplatze nutzbar. Flr Pendler:innen sind
diese kontrollierten Parkzonen nicht verfugbar.

Synergien nutzen

Fir eine breite Umsetzung der Transformation der Strafden ist es wichtig Synergien mit an-
deren anstehenden Projekten herzustellen. Die Zusammenarbeit kann als Katalysator fur
mehr Platz fir Ful- und Radverkehr und Aufenthalt bei laufenden Projekten wirken. Ein beim
Interview genanntes Beispiel daflr ist eine Brlcke, die als modaler Filter zur Verkehrsreduk-
tion eingesetzt wurde. Die anstehende Briickensanierung war aufgrund der Sperre fir den
Autoverkehr deutlich kostenglinstiger, gleichzeitig entstand ein nutzbarer Stralenraum fir
FuR- und Radverkehr. Auch im Stralenquerschnitt besteht bei Sanierungen Einsparungspo-
tential: Aufgrund unterschiedlicher Belagsanforderungen ist eine Verringerung der Fahr-
bahnbreite fir den Autoverkehr billiger als sie zu verbreitern. Gleichzeitig entsteht Platz fur
Rad, FuBganger:innen, Grin und Aufenthalt. In diesen Bereichen kann durch Schotterbe-
lage, wiederverwendetes Pflaster oder Klinkerbelage'®? oder auch Betonsteinpflaster giins-
tiger, gut nutzbarer offentlicher Raum entstehen. In der Erhaltung und Pflege kann die neue
Ausstattung mehr Kosten verursachen, hier hat die Zusammenarbeit mit der lokalen Com-
munity ein Potential fir Synergien.

Breite Umsetzung

Die Quartiere sind ein zentraler Ansatzpunkt mit neuen Stralenquerschnitten von Hauptstra-
Ren und der Umgestaltung von grof3en Kreuzungen, dabei wird auf gute Rad- und FuRgan-
gerverbindungen geachtet. Mehrere Geschaftsstrallen wurden mit neuen Belagen, Baumen
und Sitzmodbeln gestaltet. Sie erhielten eine neue Verkehrsorganisation mit weniger Autover-
kehr oder fallweise auch zeitlich begrenzten Sperren (z.B. Fahrverbot unter Tags), parallel
dazu wurden gute Angebote firs Radfahren, Gehen und fur den 6ffentlichen Verkehr vorge-
sehen. In den Nebenstralien setzte Waltham Forest auf punktuelle Interventionen zur Ver-
ringerung und Verlangsamung (20 mph) des motorisierten FlieBverkehrs. Modale Filter wer-
den eingesetzt, die angrenzend an Kreuzungen Gassen mit Sperren fur den Autoverkehr
versehen, fur den Ful3- und Radverkehr bleibt die Durchlassigkeit. Sperren Uber autofreie
Platzbereiche mit Aufenthaltsqualitat (z.B. bei Schulen, Geschaften, Kirchen, Moscheen)
wurden dort umgesetzt wo es ein raumliches Potential gibt. Platzsparende und kostenglins-
tige Losungen fur modale Filter sind Poller oder Pflanzelemente. Mit dem Auto ist dadurch
innerhalb der Quartiere nur noch eine Zufahrt méglich und es entstehen flachig gute, sichere
FuR- und Radverbindungen innerhalb und zwischen den Quartieren.

Bis Ende 2020 wurden Uber 200 Kreuzungen umgebaut, Uber 50 Modale Filter umgesetzt,
das Radnetz und die -abstellangebote verdichtet und es gibt im Stralenraum mehr Grin mit
uber 700 neu gepflanzten Baumen, Gemeinschaftsbeeten und 20 neuen Pocket Parks bzw.
Quartiersplatzen.

102 Klinkersteine sind bei hoher Temperatur gebrannte Ziegelsteine, die in anderen Landern zu den Standardbeldgen zahlen -
auch im 6ffentlichen Raum.
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Abbildung 28: Die Fotos zeigen mehrere StraBen vor und nach der Transformation

Quelle: Prasentation beim Interview mit Chris Proctor und Marc Bland

5.5 Resumee

Wie diese vier Good Practice Beispiele zeigen, ist eine klimagerechte Transformation der
Bestandsstadt umsetzbar. Die vier Stadte — London, Paris, Valencia und Vitoria-Gasteiz —
nehmen eine Vorreiterrolle in Europa ein und jede Stadt verfolgt dabei ihre spezifischen
Schwerpunkte und Wege. Neben fachlich fundierten Zugangen verfigen alle Gber ein Ge-
samtkonzept und setzen auf eine breite Zusammenarbeit der Entscheidungstrager:innen und
auf die Einbeziehung der in der Stadt lebenden Menschen.

Der Vergleich zeigt verbindende Faktoren fiir einen gelingenden Transformationspro-
zess.

Die Stadte haben eine Vision fiir ihre zuklinftige Stadt entwickelt und kommunizieren mit den
Menschen der Stadt Gber attraktive Ideen: Gesunde StrafRen, die 15-Minuten Stadt oder die
Stadt der Platze sind Konzepte, die leicht verstandlich die Vorteile des Transformationspro-
sesses darstellen.

Die vier Stadte verfolgen in der Politik und Verwaltung klare Strategien zur systematischen
Reduktion des motorisierten Verkehrs, fur Entsiegelung und mehr Grin. Neben Strategie-
konzepten sind auch Planungsdokumente wichtig wie neue Mobilitdtsplane, Stellplatzerhe-
bungen, Radwegenetze, Einbautenerhebungen, Baumpotentialkarten oder Planungshand-
blcher.

Die Umsetzung erfolgt in allen Stadten flachendeckend, Gber leistbare MalRinahmen in gan-
zen Stadtteilen bzw. der ganzen Stadt. Es werden nicht punktuell einzelne Nachbarschaften
Uber teure Umbauten aufgewertet. Gute Lebensbedingungen Gberall wirken gegen Gentrifi-
zierungstendenzen in einzelnen Nachbarschaften.

Eine breite Einbeziehung der Bevdlkerung verbindet die vorgestellten Beispiele. Ein Mix an
Zugangen ist wichtig um unterschiedliche Bevoélkerungsgruppen zu erreichen. Partizipation
kann beispielsweise Uber digitale Plattformen erfolgen, Uber ein partizipatives Budget, Uber
aufsuchende Stadtteilarbeit oder Mobilitatstrainings. Konflikte werden als Teil des Prozesses
gesehen und offen diskutiert.
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6. OFFENTLICHEN RAUM IN DICHTEN VIERTELN
DER BESTANDSSTADT NEU DENKEN

Ein Neudenken und eine Neuaufteilung des Wiener Stralienraumes stehen an, eine Vision
gegen Kuhlearmut, fur zukunftsweisende Mobilitdt und eine Stadt in der wir unseren ,Raum
anders einrichten®: als dreidimensionalen Raum mit Boden, Oberflachen, Luft und Wasser,
mit neuen Zonierungen, Ausstattungs- und Aufteilungsprinzipien und innovativen Typolo-
gien. Damit kann Platz entstehen fur Begrunungen, Baumpflanzungen und Mikrofreiraume
als Mallnahmen gegen die zunehmende Hitze in der Stadt. Besonders in innerstadtischen
Lagen wo Menschen mit geringeren Einkommen leben wird dadurch Kihle moéglich: fir Be-
rufstatige, die korperlich arbeiten, fir Kinder und auch altere Menschen, die besonders von
Hitzephanomenen betroffen sind. Ein Mobilitdtskonzept sowie ein Flachenentsiegelungskon-
zept sind dabei wichtig, aber auch Spiel-, Bewegungs- und Erholungsflachen im 6ffentlichen
Raum, die im Alltag fur alle offen zuganglich sind.

Diese Vision baut auf der Analyse der oben vorgestellten internationalen Beispiele flr Trans-
formationsprozesse von Strallenraumen auf. Vor dem Hintergrund der Wiener Ausgangssi-
tuation wurden innovative Ansatze, Irritationen, Barrieren und Brlche in einem transdiszipli-
naren Brainstorming gesammelt, strukturiert und in eine Klimavision sowie in typologische
StraRenquerschnitte und Quartiersgrundrisse Ubersetzt. Der Konkretisierung wurden die in
Kapitel 3.2 und 3.3 genauer beschriebenen Wiener Beispiele in Favoriten und der Brigittenau
zugrunde gelegt. Das gilt einerseits fir die typologischen StralRenquerschnitte der Wiener
Klimastral3en in Kapitel 6.2 und andererseits auch fir die flichige Umsetzung in Kapitel 6.3.

6.1 Wien 2050: Klimavision - Grundrecht auf gute Lebensqualitat in der
gesamten Stadt!

Wien ist 2050 ein angenehmer Lebensort, die Luft ist auch im Hochsommer frisch und sau-
ber, in Gebauden und auf taglichen Wegen. Dafir war es notwendig im Sommer die Tem-
peratur im Stadtteil zu senken, in den Wohnungen, Arbeitsorten und im 6ffentlichen Raum,
Uber eine reduzierte Erwarmung am Tag und eine raschere Abklhlung in der Nacht. Was-
serhaushalt, Durchgriinung, Durchliftung und Beschattung spielen dabei eine zentrale Rolle.
Frische Luft kann vom Wienerwald und der Donau Uber Grinzige und durchlassig be-
pflanzte Stralen bis in dichtere Innenstadtquartiere stromen. Wasserdurchlassige Oberfla-
chen verringern den Oberflachenabfluss und verbinden zum im Boden gespeicherten Was-
ser, dadurch wird die Verdunstung erhéht und die Stadt gekihlt. Pflanzen intensivieren diese
Wirkung, sie beschatten dartber hinaus Uber den Boden und heizen sich weniger stark auf
wie befestigte Flachen und Gebaude. Deshalb hat die Stadt Wien ihre Stral3en und Platze in
den letzten Jahren verandert: Uberall in der Stadt gibt es attraktive und sichere Geh- und
Radwege. Sie haben eine komfortable Breite und fiinren durch begriinte StraRen. Uber diese
Wege sind von allen Punkten der Stadt auch fur Kinder und altere Menschen in 15 Minuten
kiihle Orte wie Parks, luftige, beschattete Platze oder Naturrdume erreichbar. Sitzmdébel,
Wasser-, Bewegungs- und Spielangebote finden sich in den Strallen und an den kihlen
Orten. Fur weitere Wege gibt es griine Routen zum Wandern, Laufen und Radfahren — oder
es wird der gut ausgebaute, leistbare 6ffentliche Verkehr genutzt. Durch den hohen Anteil
der aktiven Mobilitat hat die Luftverschmutzung und der Larm im Stadtgebiet abgenommen
und sind nicht mehr héher als in der Umgebung. Die versiegelten Fahrbahnen machen nur
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noch einen kleinen Teil des 6ffentlichen Raumes aus. Autos kdnnen zufahren und das Ab-
stellen von Autos auf Stralen ist kurz moglich, dauerhafte Stellplatze im 6ffentlichen Raum
gibt es flr mobilitatsseingeschrankte Menschen.

Die Stadt hat diese Veranderungsprozesse im offentlichen Raum gemeinsam mit den Wie-
ner:innen auf den Weg gebracht. Der Transformationsprozess wird von der Leitstelle Wien
2050 koordiniert, wo Partizipationsexpert:innen mit unterschiedlichen Methoden mit der Be-
volkerung zusammenarbeiten. Die Anliegen der Wiener:innen werden dadurch sichtbar und
sind zentraler Bestandteil in der Umsetzung. Die breit angelegte Beteiligung startete in den
besonders von urbaner Hitze betroffenen Gebieten und bezieht unterschiedliche Gruppen in
den Veranderungsprozess ein. So bringen auch Madchen und Buben, altere Menschen, Ar-
beiter:innen, verschiedene ethnische Communities und mobilitdtseingeschrankte Menschen
ihre Ideen ein. Zu Beginn gab es Skepsis von Seiten der Wiener:innen, da viele ihr Gratzl so
behalten wollten, wie sie es gewohnt waren. Die Klimastrategie wurde Uber die Diskussionen
in den Nachbarschaften und die temporaren Installationen verstandlich. Heute sehen viele
Wiener:innen die offentlichen Raume als ihre Lebensraume und bringen ihre Ideen auf der
Klimaplattform ein. Im Rahmen des partizipativen Budgets werden die besten, wichtigsten
Projekte ausgesucht und dann rasch umgesetzt. Jedes Gratzl ist stolz auf seine Klimapro-
jekte!l

6.2 Neue StralRenquerschnitte fur Wien

Um die Klimavision planerisch zu konkretisieren, wurden typologische Stralienquerschnitte
fur neue Wiener Klimastraen in Grinderzeitvierteln erarbeitet, mit Bezugnahme auf die fir
Wien typischen, im internationalen Vergleich eher schmalen Querschnittsbreiten (15 bis 23
m). Zu Beginn wird das Prinzip der Wiener Klimastral3e vorgestellt. Darauf aufbauend schlie-
Ren funf transformierte typologische Querschnitte fir unterschiedliche StralRentypen im Wie-
ner Griinderzeitraster an. Dabei wird das Freiraumpotential des vorhandenen Strallenrau-
mes in klassischen Wiener Griinderzeitquartieren neu interpretiert um die Klimaresilienz der
Quartiere zu erhdhen. Hitzeinseln kénnen vermieden werden und es entstehen zusatzliche
auch im Sommer gut nutzbare wohnungsnahe Freirdume fiir die Menschen in dicht bebauten
Stadtteilen.

Im Rahmen der Umsetzung der Wiener Klimastraf3e (vgl. Abbildung 29) sollte mdglichst jede
Stralle Baume erhalten, die mit Kronenschluss gepflanzt werden. Je nach Gesamtbreite und
Nutzung sind dies eine oder zwei Baumreihen, mit Prioritat auf der sonnigeren Seite, um
mdglichst gut zu kiihlen. Der Kronenschluss auf einer Seite oder in einem asymmetrischen
Querschnitt mittig ist der Pflanzung von Einzelbdumen an beiden Stral3enseiten vorzuziehen.
So entstehen schattige Aufenthalts- und Bewegungsbereiche auf gut der Halfte des Quer-
schnittes, die Baume ermdglichen einen ausgedehnten Austausch von Luft und Wasser zwi-
schen dem Boden und den Luftschichten Uber den Dachern der Stadt. Bodengebundene
Fassadenbegrinungen haben einen ahnlichen Effekt und erganzen die Baumreihen in ihrer
Wirkung.
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Abbildung 29: Der Prinzipquerschnitt der Wiener KlimastraBBe zeigt den transformierten Quer-
schnitt mit den unterschiedlichen Handlungsebenen und Beziigen zu Stoffkreis-
laufen

Quelle: tilia 2022
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Die Bodenbelage sind zu einem grofRen Teil unversiegelt bzw. wo nétig teilversiegelt ausge-
fuhrt. Das kdnnen Pflanzflachen mit Stauden und Strauchern sein, Wiese, Rasen- oder
Schotterrasenflachen, wassergebundenen Wegedecken fir Sitzplatze, Spielflachen und Ne-
benwege, Holzdecks flr Sitzplatze oder Gastgarten und Pflasterflachen mit ungebundenen
Tragschichten fur barrierefreie Aufenthaltsbereiche und Gehwege, Zufahrten und Park-
platze.

Versiegelte Bereiche beschranken sich auf die Fahrbahn, fallweise sind auch Hauszufahrten,
Sitzplatze und Gehwege in undurchlassigen Belagen ausgefihrt. Asphaltierte Flachen ma-
chen nur noch einen geringen Anteil am Stra3enquerschnitt aus.

Unter der Oberflache ist viel Platz fur Wurzelraum, dieser liegt unter den unversiegelten
Oberflachen und kann bei Bedarf auch unter befestigten Flachen im Schwammstadtprinzip
ausgefuhrt werden. Die Einbauten sind, wo immer das moglich ist, auf einer Strallenseite in
einem Einbautenkorridor verlegt. In unterirdischen Zisternen gespeichertes Dachwasser wird
fur die Bewasserung der Pflanzflachen im StralRenraum verwendet. Regenwasser von be-
festigten Oberflachen wird bei Nebenstralen seitlich in den Pflanzflachen versickert und
kihlt im Sommer durch Verdunstung zusatzlich den Strallenraum.

In Zusammenhang mit der Stralenbreite, den Mobilitdtsanforderungen und den angrenzen-
den Nutzungen werden flr die Wiener Klimastraf3e unterschiedliche Strallentypologien vor-
geschlagen. Die unterschiedlichen Typen werden im Folgenden vorgestellt. Sie sind nach
StralRenbreite und dem Ausmal} der Entsiegelung und Begrinung gereiht.
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Abbildung 30: Die Tabelle bietet einen Uberblick zu den Typologien der Wiener KlimastraRe

Quelle: tilia 2022

68 ARBEITERKAMMER WIEN



KLIMAGERECHTIGKEIT IM OFFENTLICHEN RAUM

6.2.1 Klimaboulevard

Der Klimaboulevard ist eine Strale mit mindestens 30% unversiegelter Flache und einem
breiten Baumdach durch eine Allee. Breite FulRganger:innenbereiche begleiten die belebten
ErdgescholRzonen mit viel Infrastruktur. Hier gibt es Angebote fur Aufenthalt, urbanes, weg-
begleitendes Spiel, Gastronomie und Handel unter dem kiihlenden Baumdach. Offentliche
Verkehrsmittel und Radverkehr erschliel3en die Stralde, Lieferverkehr ist in Zusammenhang
mit den Erdgescholinutzungen mdglich, Lieferparkplatze kénnen in den Seitengassen Platz
finden, manchmal auch in der Strale.

Abbildung 31: Der StraBentyp Klimaboulevard eignet sich besonders fiir GeschaftsstraBen.

Quelle: tilia 2022

Dieser Stralentyp eignet sich besonders fir Geschéaftsstrallen ab einer Gesamtbreite von
19 m mit Infrastruktur im Erdgeschold und Stralen mit offentlichen Verkehsmitteln, insbe-
sondere Straflenbahnen. Als mogliche Verkehrsregelungen kommen eine Begegnungszone,
FuRgangerzone oder Tempo 30 in Frage. Um eine mdglichst ungestérte Querung von Seit-
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engassen zu gewabhrleisten, sind die Gehsteige entlang des Klimaboulevards erhéht durch-
gezogen. In zahlreichen Seitengassen gibt es kaum mehr Autoverkehr, da sie als Sackgas-
sen ausgefuhrt sind.

6.2.2 Stadtstralle mit zukunftsfahigem Verkehr

Dieser Stralentyp dient der stadtweiten Erschlielung fir den 6ffentlichen Verkehr, fir PKWs
und Lieferverkehr. Es gibt oft zwei Fahrspuren, der tibergeordnete Radverkehr wird hier auf
eigener Radinfrastruktur gefuhrt. Zumindest 20% des Querschnittes sind bepflanzte unver-
siegelte Flache mit Bdumen, die den Zufussgehenden auf den breiten Gehsteigen an heillen
Tagen Schatten spenden. Eigenstandige Gleistrassen kdnnen begrint ausgefihrt werden.
Zwischen Gehsteig und Fahrbahn gibt es fallweise Stellplatze und Angebote fir kurzen Auf-
enthalt.

Abbildung 32: Der StraBentyp der StadtstraBe spielt eine wichtig Rolle fiir die ErschlieBung.
Er nimmt den stadtweiten motorisierten Verkehr auf.

Quelle: tilia 2022

Durch den hdéheren Autoverkehrsanteil sind breite Gehsteige und bepflanzte Baumstreifen
besonders wichtig, um auch hier eine gute Nutzungsqualitat zu gewahrleisten. Stadtstrallen

70 ARBEITERKAMMER WIEN



KLIMAGERECHTIGKEIT IM OFFENTLICHEN RAUM

sind ab einer Gesamtbreite von 19 m mdglich, breitere Querschnitte erleichtern es, Aufent-
haltsqualitdten, Begriinung und Verkehrserfordernisse gut unterzubringen. Der flieRende
Verkehr kann mit Tempo 50 oder Tempo 30 gefuhrt werden.

6.2.3 Grune Klimastral3e

Die Grine Klimastral3e bringt einen neuen Strallentyp in die Stadt, der ein Maximum an
wasser- und luftdurchlassiger und bepflanzter Oberflache umsetzt und einen hohen Grad an
Kihle an heillen Sommertagen gewahrleistet.

Abbildung 33: Der StraBentyp griine KlimastraBe ist Teil des libergeordneten FuBwegenetzes
und bietet neue, kiihle Aufenthaltsraume in NebenstraBen in dicht bebauten
Gratzin mit vorrangiger Wohnnutzung.

Quelle: tilia 2022

Die versiegelte, befahrbare Flache wird auf ein Minimum von 3,5 Metern beschrankt, hier ist
die langsame Zufahrt fUr berechtigte Anrainer:innen, Einsatzfahrzeuge, etc. und das Fahren
mit dem Rad méglich. Die Fortbewegung in dieser StralRe findet hauptsachlich zu Full oder
mit dem Fahrrad statt. Die begrinten und unversiegelten Flachen nehmen mindestens 75%
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des Querschnittes ein. Hier gibt es Wildstaudenbeete, Blumenwiesen, Krauterrasen, Feucht-
und Trockenbiotope, Baume und Straucher, sie dienen als Unterschlupf fur Tiere, die in der
Stadt leben. Es gibt Wege mit wasser- und luftdurchlassigen Belagen wie wassergebundene
Decken, Schotterrasen oder Pflasterbelage mit ungebundenen Tragschichten. Die Grinfla-
chen bieten Aufenthaltsmadglichkeiten zum Genuss von Natur und Kiihle. Als besondere Nut-
zungen sind punktuell auch Gemeinschaftsgarten, Naturspielplatze, Therapiegarten und bo-
tanische Lehrpfade im StralRenraum denkbar.

Dieser Stral3entyp ist besonders fir Nebengassen mit hauptsachlicher Wohnnutzung, wenig
Einfahrten und Gewerbe mit schmalen bis breiten Querschnitten geeignet. Die grine Klima-
stralle hat eine wichtige Verbindungsfunktion zwischen bestehenden Parkanlagen, Platzen
und gréReren Grunflachen und ermdéglicht es auch langere Strecken zu Fuld - langsam oder
sportlich schnell - bzw. per Rad im Griinen durch die Stadt zurlckzulegen. Die Durchfahrt
kann hier auch verschwenkt gefihrt werden, um den parkartigen Charakter zu unterstutzen.
Grinflachen reichen meist bis zur Fassade, es gibt keine durchgehenden Gehsteige, son-
dern einen breiten Haupt- und Fahrweg und Nebenwege im Grinen. Als Verkehrsregelungen
kommen die Wohnstralle oder die FuRgangerzone in Frage. Die Verkehrsorganisation der
angrenzenden Strallen sollte Querungen der Grinen Klimastrafe fur den motorisierten
Verkehr auf moglichst wenige Punkte reduzieren.

6.2.4 Urbane Klimastrale

Die urbane Klimastralie bietet viel wasser- und luftdurchlassige bepflanzte Flache, um viel
Kihle an heiRen Tagen zu gewabhrleisten. Die wenige befahrbare und versiegelte Flache
dient der Zufahrt von Anrainer:innen und anderen Berechtigten sowie dem Radfahren. Wei-
tere befestigte Flachen vor angrenzenden 6ffentlichen Einrichtungen, wie Schulen werden
moglichst teildurchlassig befestigt. Der Verkehr findet grof3teils zu Ful® oder langsam fahrend
mit dem Rad statt, Autos sind selten. Die Grinflachen nehmen 50%-75% des Querschnittes
ein. Sie sind mit Stauden und Baumen bepflanzt und kiihlen den Straldenraum. Es gibt Auf-
enthaltsangebote flr Begegnung, Spiel, Rasten und Platz flir Gastronomie und Verkauf.

Dieser Straltentyp kommt eher abschnittsweise zum Einsatz und schafft kleine platzartige
Situationen im Strallennetz. Er eignet sich besonders flir Strallenabschnitte vor Bildungs-
einrichtungen oder anderen 6ffentlichen Institutionen und bringt Aufenthaltsqualitat als Treff-
punkt und Spielort in jedes Gratzl. Auch Gastronomie und einzelne Geschafte bzw. Markt-
sténde oder Radreparaturplatze sind mdglich. Die urbane Klimastral3e ist in schmalen und
breiteren Querschnitten umsetzbar, die Durchfahrtsmdglichkeit kann auch verschwenkt ge-
fuhrt werden, um den Charakter einer Stra3e aufzulosen. Nicht Uberall verlaufen Gehberei-
che an der Fassade, auch begrinte Hausvorbereiche mit Kletterpflanzen sind méglich. Als
Verkehrsregelung kommen eine Begegnungszone, eine Wohnstral’e oder eine FuRganger-
zone in Frage, Stellplatze fur Dauerparken sollten hier moglichst vermieden werden.
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Abbildung 34: Der StraBentyp urbane KlimastraBe bietet mit seiner platzartigen Gestaltung
punktuell nutzbare, kiihle Freiraume z. B. vor Schulen oder 6ffentlichen Ein-
richtungen.

Quelle: tilia 2022
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6.2.5 Gratzlstralle mit zukunftsfahigem Verkehr

Dieser StralRentyp dient der kleinrdumigen ErschlieBung des Gratzls mit einer Fahrspur, fall-
weise zwei Fahrspuren fir alle. Radfahren ist in beide Richtungen maéglich. Mindestens 30%
des Querschnitts sind bepflanzte und unversiegelte Flachen mit Staudenbeeten und Baumen,
die viel Kiihle ermdglichen. Zusatzlich zur Fahrbahn, die verschwenkt gefiihrt werden kann,
gibt es breite Gehsteige und bei Bedarf wenige Stellplatze. In den Baumstreifen und auf den
breiten Gehsteigen liegen Angebote fur kurzen Aufenthalt und wegbegleitendes Spiel.

Abbildung 35: Der StraBentyp GratzlstraBe eignet sich fiir schmale NebenstraBen mit ge-
mischter Nutzung und ist wichtig fiir die kleinrdumige ErschlieBung.

Quelle: tilia 2022

Je nach lokalen Begebenheiten kann die Pflanzung von Baumen im mittleren Bereich des
Querschnittes erfolgen, wo meist weniger Einbauten liegen. In der Stralenmitte kénnen
Baume mit grolReren und breiteren Kronen gesetzt werden, die eine gute Schattenwirkung
erzielen und aufgrund des groReren Abstandes zu Hausfassaden die Belichtung der Innen-
raume gewahrleisten.
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Abbildung 36: Ein Querschnitt mit mittiger Baumpflanzung kann fiir schmalere und breitere
GratzlstraBen Vorteile bringen.

Quelle: tilia 2022

Die GréatzistralRe eignet sich fir Straflen mit schmalen Querschnitten und gemischter Nutzung
aus Wohnen, Gewerbe und anderer Infrastruktur. Als Verkehrsregelungen kommen die Be-
gegnungszone und die Tempo 30 Zone in Frage, Einbahnregelungen sollten so geflhrt sein,
dass diese Strallen die Zufahrt zu allen Gebduden ermdglichen, eine Durchfahrt durch das
Gratzl jedoch unattraktiv oder unméglich ist.
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6.3 Flachige Umsetzung der Klimavision

Nach der Vorstellung dieser unterschiedlichen Straltentypologien geht dieses Kapitel auf die
Anwendung der Wiener KlimastrafRen in Stadtteilen und Gratzin ein. Die flachige Umsetzung
ist fur die Klimavision in einer langerfristigen Perspektive wichtig, um der Klimaveranderung
nicht nur punktuell zu begegnen, sondern das Stadtklima zu verbessern, nachhaltig und in
der ganzen Stadt. Gleichzeitig ist die flachige Umsetzung ein wesentlicher Faktor um Gent-
rifizierungstendenzen hintanzuhalten, worauf auch die in Kapitel 5 vorgestellten internatio-
nalen Beispiele verweisen. Daher werden die Stralenquerschnitte anhand typischer Wiener
Grunderzeitquartiersgrundrisse exemplarisch flachig eingesetzt.

Die oben vorgestellten neuen StralRenquerschnitte wirken in ihrer flichigen Umsetzung zu-
sammen: Die Klimaboulevards durchziehen die Bezirke an mehreren Orten mit bezirksweiter
Infrastruktur, offentlichem Verkehr und Qualitaten flr das ZufuRgehen. Stadtstrallen er-
schlielRen Bezirke flr den motorisierten Verkehr und verbinden sie untereinander, zwischen
ihnen liegen 5 bis 10 Baublocklangen. Griine Klimastrafl3en bieten griine und kiihle Qualita-
ten fur das ZurlUcklegen weiterer Strecken zu Ful® und fur die Naherholung. Die urbanen
Klimastralien kommen in Abschnitten von einem oder wenigen Baublocklangen vor und bie-
ten besondere Aufenthaltsqualitaten fur Besucher:innen o6ffentlicher Einrichtungen. Die
GratzlstralRen bilden ein dichtmaschiges Netz fur das notwendige Mal} an ErschlieRung fur
den motorisierten Verkehr im Gratzl.

Im Gegensatz zu den spanischen Superblocks, die eine neue Hierarchisierung des Strallen-
netzes schaffen (vgl. dazu Kapitel 5.3), baut die flachige Umsetzung dieser Klimavision auf
der in Wien bestehenden Stral3enhierarchie auf und verfeinert sie mit neuen klimavisionaren
Stralientypen. Wie in der Abbildung 37 am Beispiel eines Auschnittes des 10. Bezirkes dar-
gestellt, wird der Stadtteil von zwei Klimaboulevards durchzogen. Die fir den tUbergeordne-
ten Autoverkehr wichtigen Stadtstrallen umgebenen Gebiete mit bis zu rund 60 Baublocken.
Die grunen Klimastral3en bilden ein kihles, fuBlaufiges ErschlieRungsnetz fir den Stadltteil.
Zur leichteren Lesbarkeit der Prinzipskizze sind die punktuell vorkommenden urbanen Grin-
stralen und das dichte Netz an Gratzlstral3en farblich nicht extra dargestellt.

76 ARBEITERKAMMER WIEN



KLIMAGERECHTIGKEIT IM OFFENTLICHEN RAUM

Abbildung 37: Prinzipskizze zum flachigen Einsatz der Typen der Wiener KlimastraBe in
einem ganzen Stadtteil am Beispiel eines Ausschnittes von Wien Favoriten.
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Daruber hinaus ist die in Abbildung 37 mit blauen Kreisen dargestellte Gratzlebene mit einer
GroRe von 8-15 Baublocken fur die flachige Umsetzung wichtig. Ein klimagerechtes Grun-
derzeitgratzl benotigt begriinte Strallenrdume: 1-2 urbane Klimastrafien als Treffpunkte oder
Vorbereiche von Schulen oder 6ffentlichen Einrichtungen in kurzer Gehdistanz von zu Hause
sowie eine Grine Klimastrale oder einen angrenzenden Klimaboulevard als griine Achsen.
Diese Achsen verbinden das Gratzl mit den Nachbargratzin und den Grinraumen im Stadt-
teil. Zur ErschlieBung haben alle Gratzl auch bis zu drei angrenzende Stadtstralden und ein
dichtes Netz an Gratzlstralien.

Das Gratzl ist auch Partizipationseinheit flr die Umsetzung der konkreten Aufenthaltsange-
bote in den StralRenraumen. Die breit angelegte Beteiligung sollte in besonders von urbaner
Hitze betroffenen Gratzln starten und dann schrittweise auf alle Grunderzeitgratzl ausgewei-
tet werden, um die Klimavision in der Bestandstadt flachig zu realisieren. Beim Verande-
rungsprozess ist es wichtig darauf zu achten, dass mdglichst alle Menschen die Chance
haben mitzureden. Insbesondere weniger dominante Gruppen wie z. B. Madchen und Bu-
ben, altere Menschen, Arbeiter:innen, verschiedene ethnische Communities und mobilitats-
eingeschrankte Menschen sollten speziell angesprochen werden. Die Klimavision kann zu
einer Transformation des 6ffentlichen Raumes fuhren, wenn die lokale Bevolkerung sie mit-
tragt und Uber Diskussionen in den Nachbarschaften die konkrete Umsetzung mit den Men-
schen erfolgt. Temporare Installationen sind dabei ein wichtiger Faktor, weil sie Veranderung
auch physisch und sozial nachvollziehbar und verstandlich machen. Uber einen solchen Pro-
zess kénnen sich Stralen zu multifunktionalen &ffentlichen Radumen entwickeln und zu
neuen Lebensrdumen im Gratzl werden. Die Umsetzung der Partizipation in den Gratzin
kdnnte beispielsweise durch die Lokale Agenda oder Gebietsbetreuungen begleitet werden.

Im Folgenden wird die flachige Umsetzung der Klimavision anhand der ausgewahlten typi-
schen Grinderzeitgratzl konkretisiert. Zur Entwicklung der Klimavision wurden zwei von
sommerlicher Uberwarmung besonders betroffene Wiener Gréatzl' ausgewahlt, eines in In-
nerfavoriten und das Zweite in der Brigittenau. Beide sind gepragt durch eine sehr hohe
Einwohner:innendichte'®, mit einer steigenden Tendenz (Molina et al. 2021: 11): Das Grétzl
in Innerfavoriten hat eine leichte Hanglage, liegt westlich der Laxenburgerstralle, verflgt
Uber wenig Grin und hat eine gemischte Nutzung. Das Gratzl in der Brigittenau liegt in ebe-
nem Gelande zwischen Augarten und U6 mit wenig Grin und Durchliftung. Die Bebauung
ist sehr dicht, mit einem hohem Wohnanteil. In beide ausgewahlten Stadtteilen leben viele
Menschen mit niedrigem Status und Migrationshintergrund, im wienweiten Vergleich sind
viele Bewohner:innen dort soziobkonomisch schlechter gestellt. Sie verfiugen im Durch-
schnitt Uber ein unterdurchschnittliches Einkommen und ihre Kaufkraft ist in den letzten Jah-
ren deutlich gesunken (ebenda: 15,47, 49). Gerade fur Menschen in solchen Bereichen der
Stadt ist ein ganzjahrig gut nutzbarer 6ffentlicher Raum wichtig. Durch die vorgeschlagene
Transformation der Strallenrdume werden Hitzeinseln reduziert und in den Stralenraumen
entstehen zusatzliche auch im Sommer gut nutzbare wohnungsnahe Freirdume.

103 Zu den Beispielgebieten vgl. auch Kapitel 2.1 (Auswahl) und 3.2 und 3.3 (historische Entwicklung)

104 |m Jahr 2017 lebten im Bereich der ausgewahlten Grétzin (iber 1.450 EW pro 250 m Rasterzelle (vgl. Molina et al. 2020:
10).
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6.3.1 Klimavision - Kihles Favoritner Gratzl (Alxingergasse — Inzersdorferstralde —
Karmarschgasse - Quellenstral3e)

In der Klimavision hat das Gratzl an der Quellenstral3e, einer wichtigen lokalen Geschaftss-
strale, im Norden den Klimaboulevard Quellenstra’e mit breiten Gehsteigen, Sitzmdglich-
keiten, kleinen Brunnen, einer Baumreihe mit Kronenschluss und Beeten mit Grasern und
Blumen. Die Quellenstrafl’e wird zum Einkaufen, Treffen und Flanieren genutzt. Wahrend der
Geschéftszeiten und an heillen Sommerabenden ist hier viel los. Mit der StralRenbahn ist sie
gut erschlossen und mit den umgebenden Stadtvierteln verbunden. Die Neilreichgasse ist
eine StadtstralRe mit zukunftsfahigem Verkehr. Eine Baumreihe mit Aufenthaltsangeboten
kihlt die Gehbereiche. Bei einem Gebaudericksprung liegt der kleiner Platz, der unter dich-
ten Baumkronen als kihler Treffpunkt in der Mittagspause und nach der Arbeit bei den Be-
schaftigten der umgebenden Betriebe sehr beliebt ist. Der Trinkbrunnen bietet Wasser flr
Vorbeigehende und Rastende. Auch fir Radfahrer:innen und Autofahrer:innen ist die Neil-
reichgasse eine wichtige Verbindung, die das Grétzl als Stadtstrale durchzieht. Uber sie
sind die Gewerbebetriebe zwischen Inzersdorfer Stralle und Gudrunstraf’e gut und auf kur-
zem Weg erreichbar. Die Inzersdorfer Stral3e ist eine StadtstralRe mit Buslinie, sie begrenzt
das Gratzl im Stden. Die Buslinie kommt vom Reumannplatz und fuhrt Gber die Davidgasse
nach Westen zur Triester Strale. Supermarkte, ein kleines Einkaufzentrum und viele Be-
triebe werden Uber die Inzersdorfer Stralte erschlossen. Die griine KlimastralRe in der Alxin-
gergasse liegt an der Ostseite des Gratzls. Im Sommer nutzen viele Bewohner:innen sie als
kihlen Freiraum in der Nahe ihrer Wohnungen. Besonders in den heilRen Mittagsstunden
und am Nachmittag, wenn es in den Wohnungen sehr warm geworden ist, sind Familien und
altere Menschen draufen im kuhlen Schatten. Die Alxingergasse verbindet als grine Achse
mehrere Bildungseinrichtungen und die Grunflachen des Erlachplatzes, Laubeplatzes und
weiter hinaus in Richtung Stadtrand. Zeitig in der Frih, wenn die Vbgel singen, joggen hier
Erwachsene vor der Arbeit und am Abend sind oft Spazierganger:innen zu beobachten, die
einen Feierabendspaziergang machen. In der Karmarschgasse bietet eine urbane Klima-
stral’e Aufenthaltsqualitat u.a. fur Kinder eines Kindergartens und Besucher:innen einer 6f-
fentlichen Einrichtung. Alle tGbrigen Gassen im Gratzl sind zu Gratzlstrallen umgebaut. Sie
ermoglichen die Zufahrt fur alle Anlieger:innen. Ihre Baumreihen sind ein wesentlicher Faktor
bei der Kiihlung des Stadtteils.
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Abbildung 38: Die Prinzipskizze zeigt die unterschiedlichen StraBentypologien in ihrer fla-
chigen Umsetzung der Klimavision im Favoritner Gratzl.

Quelle: tilia 2022

Das Gratzl ist ruhiger geworden — in den neuen multifunktionalen Wiener Klimastrafen gibt
es mehr Radfahrer:innen und FuRganger:innen, der Autoverkehr hat spurbar abgenommen.
Das Gratzl leistet damit einen wichtigen Beitrag zum Klimaschutz und profitiert selbst tber
mehr Aufenthaltsqualitat, Kiihle und die Luftqualitat, die deutlich besser ist als in den 2020er
Jahren. Um die ErschlieBung fur den motorisierten Verkehr aufzuzeigen, wurde fir das
Gratzl eine Verkehrsorganisation ausgearbeitet, mit Durchfahrts- und Zufahrtsméglichkeiten
fur Bewohner:innen und Gewerbetreibende. Die Einbahnfiihrungen erméglichen es alle Orte
gut zu erreichen, machen ein Durchfahren jedoch unattraktiv. Entlang der Quellenstral3e sind
Sackgassen angeordnet, die den Autoverkehr im Gratzl beruhigen und Lieferparkplatze fur
die Wirtschaftsbetriebe in der Einkaufsstralie bieten. Wien Favoriten ist 2050 ein angeneh-
mer Lebensort, die Luft ist auch im Hochsommer frisch und sauber, in den Gebauden und
auf taglichen Wegen.
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Abbildung 39: Verkehrsorganisation nach der Transformation des Favoritner Gratzls

Quelle: con:sens 2022
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6.3.2 Klimavision - Kihles Brigittenauer Gratzl

Die Klosterneuburger Stral3e, eine lokale Geschaftsstralle mit Allee, breiten Gehsteigen,
Sitzbanken und vielen Nahversorgungsangeboten ist ein Klimaboulevard, der das Gratzl
durchzieht und zum Wallensteinplatz und zum Augarten verbindet. Untertags kaufen hier
viele Menschen ein, gegen Abend gibt es viele Spazierganger:innen am Weg zur weitlaufi-
gen historischen Parkanlage. Am Rande des Gratzls liegen zwei Stadtstralien mit viel Auto-
verkehr: die Wallensteinstrale und die Brigittenauer Lande. Sie verbinden in andere Stadt-
teile und zum Ubergeordneten Wiener Verkehrsnetz. Die friher vollstandig versiegelte Wal-
lensteinstralie hat durch Baumpflanzungen, die begrunte Gleistrasse und zahlreiche Aufent-
haltsangebote ihre Qualitat als Einkaufsstra3e verbessert. Die grine Klimastral3e in der
Hirschvogelgasse und Othmargasse verbindet als griine kiihle Achse zum Donaukanal, zum
Brigittaplatz mit der Kirche, dem Bezirksamt und der Volkshochschule sowie zum Hannover-
markt, dem wichtigsten Markt im Stadtteil. Bei FulRganger:innen, Sportbegeisterten und Rad-
fahrenden hat sich diese neue, verkehrsberuhigte Verbindung etabliert.

Abbildung 40: Prinzipskizze zur flaichigen Umsetzung der Klimavision im Brigittenauer Gratz|

Quelle: tilia 2022

Anrainer:innen verbringen hier ihre Mittagspause oder treffen sich am Nachmittag und gegen
Abend, besonders an warmen Sommertagen. In der Webergasse bietet eine urbane Klima-
strafde viel Aufenthaltsqualitat mit einem Schwerpunkt bei Angeboten fir die Kleinkinder der
beiden Kindergarten. Hier halten sich in der Frih und am Nachmittag immer Familien auf,
die Kinder spielen, lachen und laufen. Viele Gassen im Gratzl sind zu Gratzelstrallen umge-
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baut. Sie ermdglichen die Zufahrt fur alle Anlieger:innen. lhre Baumreihen sind dichter ge-
worden und ein Teil der Badume wurde ersetzt. Der Schatten der breiten Baumkronen der
neuen klimaresistenten Baume ist ein wesentlicher Faktor bei der Kiihlung des Stadtteils.

Innerhalb des Gratzls ist es ruhiger geworden — in den neuen multifunktionalen Wiener Kili-
mastralden gibt es mehr Radfahrer:innen und FuRganger:innen, der Autoverkehr hat spirbar
abgenommen. Das Gratzl leistet dariiber einen wichtigen Beitrag zum Klimaschutz und pro-
fitiert selbst Gber mehr Aufenthaltsqualitat und Kihle. Wie in Abbildung 41 dargestellt, kann
Uber die neue Verkehrsorganisation im Gratzl notwendiges Zufahren fir den Markt, Gewer-
betreibende und Bewohner:innen stattfinden. Die Einbahnfihrungen ermdéglichen es alle
Orte gut zu erreichen, gemeinsam mit einzelnen Sackgassen machen sie ein Durchfahren
mit dem Auto jedoch unattraktiv.

Abbildung 41: Verkehrsorganisation nach der Transformation des Brigittenauer Gratzls

Quelle: con:sens 2022

Wien Brigittenau ist 2050 ein angenehmer Lebensort, das Gratzl ist durch die vielen breit-
kronigen Baume deutlich kuhler geworden. Der Markt, der Donaukanal und der Augarten
sind nahe und zu Fufd und mit dem Fahrrad fur alle gut erreichbar.

6.4 Resumee

Kapitel 6 konkretisiert, wie das Grundrecht auf gute Lebensqualitat im Stadtteil auch in den
dichtesten Teilen der Wiener Bestandsstadt planerisch umgesetzt werden kann. Die Klima-
vision fur 2050 setzt dazu einen Schwerpunkt auf die Transformation von StralRenraumen.
Als Diskussionsgrundlage wurden neue, klimaresiliente typologische Stralienquerschnitte
fur Wiener Klimastraflen entwickelt, die anhand ausgewahlter Bereiche der Bestandsstadt
auch auf ihre flachige Umsetzung Uberprift wurden. Das ist wichtig um der Klimaverande-
rung nicht nur punktuell zu begegnen, sondern das Stadtklima nachhaltig in der ganzen Stadt
zu verbessern. Mit Beteiligung der vor Ort lebenden Menschen kann diese Transformation
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gelingen, damit neue, klimaschonende Mobilitdtsformen und kihle multifunktionale StralRen-
freirBume entstehen. Nach einem Start in besonders betroffenen Teilen von Wien ist die
Vision auf die gesamte dicht bebaute Stadt anwendbar.
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7. SCHRITTE ZU EINER KLIMAGERECHTEN STADT

Um gute Lebensbedingungen in der Stadt sozial und dkologisch nachhaltig zu verankern und
die Vision flr einen sozial- und klimavisiondren Raum konsequent und kostenglnstig zu re-
alisieren, bendtigt die oben ausgefuhrte Klimavision fur Wien 2050 eine schrittweise Umset-
zung. Denn Klimagerechtigkeit und gute Lebensqualitat in der gesamten Stadt kann weder
von oben verordnet noch sofort Uberall gleichzeitig realisiert werden. In diesem Kapitel wer-
den daher Grundsétze fiir eine Verankerung der Klimavision herausgearbeitet und Uberle-
gungen zum Umgang mit wesentlichen Hindernissen und Barrieren flir deren Umsetzung
vorgestellt.

7.1 Grundsatze fur eine Verankerung der Klimavision

Daher wurden aufbauend auf einer Analyse der heutigen Situation sowie der Wiener und der
internationalen Beispiele Grundsatze flir eine Verankerung der Klimavision auf unterschied-
lichen Handlungsebenen und die Umsetzung in den nachsten 30 Jahren herausgearbeitet.

Attraktive Idee — Mehrwert der Klimavision fiir Wiener:innen sichtbar machen

Damit die Uberzeugungsarbeit der Stadt die Wiener:innen erreicht, ist es notwendig eine ge-
meinsame Idee zu entwickeln mit der sich die Menschen der Stadt identifizieren. Diese Idee
muss den Nutzen des Transformationsprozesses fur die Blrger:innen klar vermitteln, wie dies
z.B. in London mit der Gesunden Strale oder in Paris mit der 15-Minuten-Stadt gelungen ist.
Wenn der Nutzen fir jede:n auf der Hand liegt, ist es leichter, dass die Wiener:innen die Kli-
maziele der Stadt mittragen und in ihrem Alltag umsetzen.

Veranderung der Verkehrsorganisation — StraBen als groBes Flachenpotential fiir
Klimaresilienz

Eine innovative Verkehrsorganisation in der gesamten Stadt, die den Umweltverbund klar be-
vorzugt, bildet die Grundlage fir die Transformation der Strallenrdume. Als Teil dieser Mobi-
litdtsplanung schlagen wir eine wienweite Partizipation zur Mobilitat der Zukunft vor, sowie
eine genaue Stellplatzerhebung, um die schrittweise Reduzierung der Stellplatze im 6ffentli-
chen Raum zu unterstitzen.

Lokale Verkehrsorganisation - ErschlieBen und Freirdaume schaffen

Als Teil der Veranderung der lokalen Verkehrsorganisation finden in Bezirksteilen breite Par-
tizipationsprozesse zu ortlichen Verkehrslésungen und Schwerpunkisetzungen statt. Diese
stehen z. B. mit Infrastrukturangeboten, Bildungseinrichtungen, Betrieben, medizinischen Ver-
sorgungseinrichtungen oder Grinflachen in Zusammenhang.

Kiihle Gratzl schaffen — Klimagerechtigkeit + Transformation von StraBenraumen

Die Umsetzung von Griinen StralRen mit Aufenthaltsangeboten im Gratzl kénnen im Rahmen
der Stadtteilarbeit (z.B. GB*, Agenda 21,...) mit den Menschen der Nachbarschaften entwi-
ckelt werden. Damit steigt die Identifikation mit den Malinahmen, die Vorteile eines klimage-
rechten offentlichen Raumes werden im eigenen Lebensbereich direkt spurbar.
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7.2 Hindernisse als Herausforderung annehmen

Die Umsetzung einer Vision stof3t in der Regel auf Hindernisse. In allen Diskussionen zu einer
anderen Nutzung des offentlichen Stralenraumes in Wien stellt sich der ruhende Verkehr als
groflites Tabu dar. Der ruhende Verkehr belegt gro3e Flachen unserer Stadt. Wir haben uns
daran gewdhnt, dass stehende PKWs Vorrang vor anderen Nutzungen der Wiener:innen ha-
ben und ihre Anspriche auf eine gesunde, grine, kihle und lebenswerte Stadt nachrangig
behandelt werden. Den Weg dorthin haben wir im Kapitel 3 zur historischen Entwicklung der
Wiener Grinderzeitstral’e nachgezeichnet. Wie am Beispiel des 7. Bezirks errechnet wurde
(vgl. Detzlhofer, 2020), stellen in dicht bebauten Griinderzeitgebieten die Strallenrdume und
Platze zentrale Rdume dar, um in der Betandsstadt eine klimaresiliente Stadt umzusetzen.
Das zweite groRe Thema ist die flachendeckende, systematische Umsetzung der Transfor-
mation und deren Finanzierung. In diesem Zusammenhang werden einerseits Vorschlage fur
eine schrittweise Umsetzung vorgestellt und andererseits Vorschlage fur die Schnittstellen zu
Planung und fir Synergien thematisiert.

7.2.1 Bausteine zur Reduzierung der Stellplatze im 6ffentlichen Raum

Die Transformation vom nutzungsoffenen o6ffentlichen Raum zum Kfz-optimierten Stadtraum
in den Griinderzeitvierteln hat Jahrzehnte gedauert. Auch der kommende Wandel hin zum
klimagerechten 6ffentlichen Raum wird ein aus zahlreichen einzelnen Erneuerungsmafinah-
men bestehender Prozess. Angesichts eines Lebenszyklus von Stralienoberflachen von
rund 30 Jahren kann eine flachendeckende klimafitte Anpassung des 6ffentlichen Raums bis
zum Jahr 2050 gelingen.

Das Gelingen der notwendigen Reduzierung von Kfz-Stellplatzen im 6ffentlichen Raum ist
eine der grofdten Herausforderungen im Wandel zur klimagerechten Stadt. Nur mit tragfahi-
gen Lésungen fir die Mobilitdtsbedirfnisse der Menschen und mit leistbaren Alternativen
wird es eine breite Akzeptanz fur die klimagerecht transformierte Stadt geben.

Flachendeckende Analyse des gegenwartigen Stellplatzangebots und Pkw-Bestands

In Wien fehlt eine valide Datengrundlage, wie viele Stellplatze es insgesamt auf 6ffentlichen
und privaten Flachen gibt. Neben den oftmals stark ausgelasteten Stellplatzen im 6ffentli-
chen Raum gibt es eine wachsende Zahl von Stellplatzen in privaten Garagen. Zahl und
Auslastung dieser privaten Stellplatze sind der Planung in der Regel unbekannt.

Der 7. Bezirk hat als erster Bezirk in Wien eine umfassende Analyse des Stellplatzangebots
durchgeflihrt, wenn auch ohne gleichzeitige Erhebung der Stellplatzauslastung. Dabei wurde
festgestellt, dass sich nur knapp Uber 30% aller Stellplatze im 6ffentlichen Raum befinden.
Der Rest verteilt sich auf 6ffentliche und private Garagen. Das gesamte Angebot an Stell-
platzen Ubersteigt dabei die Zahl der im Bezirk gemeldeten Pkw bei Weitem: Auf 10.400 Pkw
kommen 15.149 Stellplatze, davon sind 4.825 Stellplatze im o6ffentlichen Raum. %

Eine Parkraum-Analyse fur das gesamte Stadtgebiet hat etwa Paris bereits durchgefihrt und
2019 publiziert. Demnach befinden sich in Paris nur 21% der Stellplatze im 6ffentlichen Stra-
Renraum.'® Der von Birgermeisterin Anne Hidalgo geplante Riickbau von rund 60.000

105 https://www.wien.gv.at/bezirke/neubau/pdf/parkraumbilanz.pdf (19.4.2021)

106 https://www.apur.org/fr/nos-travaux/evolution-stationnement-usages-espace-public (19.4.2021)
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Oberflachenstellplatzen wiirde demnach eine Reduktion von rund der Halfte der Stellplatze
im Strallenraum bedeuten, dies ware aber lediglich ein Wegfall von etwa einem Zehntel aller
Stellplatze in Paris.

Vorhanden, aber unzuverlassig sind Daten uber den Pkw-Bestand. Die Kraftfahrzeugstatistik
weist zwar aus, wie viele Autos in einem Bezirk gemeldet sind. Durch die Anmeldung von
(auch privat genutzten) Firmenwagen auf den Firmenstandort wird diese Statistik jedoch er-
heblich verzerrt. Besonders fiir Wien ist dies nicht unerheblich, werden doch 71 Prozent der
Pkws auf juristische Personen zugelassen.'”” So weisen die Zahlen fir den 1. Bezirk mehr
Kraftfahrzeuge als Bewohner:innen aus, was natrlich nicht der Realitat entspricht.'%®

Die Entwicklung des Pkw-Bestands ware mit praziseren Statistiken wesentlich besser abzu-
schatzen. Wichtig waren insbesondere bezirksgenaue Daten Uber die Bestande von auf na-
turliche Personen angemeldeten Pkws, von privat mitgenutzten Firmenautos nach Haupt-
wohnsitz der Nutzerlnnen sowie eigens ausgewiesene Daten Uber rein von Behorden oder
Unternehmen genutzten Fahrzeugen.

Stellplatzangebot im 6ffentlichen Raum an verringerten Bedarf anpassen

Laut den von den Wiener Linien erhobenen Modal-Split-Daten ist der Anteil des Pkw am
Gesamtverkehrsaufkommen zwischen 1993 und 2019 von 40% auf 27% zuriickgegangen.'®®
Die vorhandenen Kraftfahrzeugstatistiken legen die Annahme nahe, dass der Riickgang des
Pkw-Anteils in mit dem o&ffentlichen Verkehr gut erschlossenen Bezirken mit Parkraumbe-
wirtschaftung Uberdurchschnittlich hoch gewesen ist.

Begleitend zu dieser Entwicklung kénnen schon jetzt KlimaanpassungsmalRnahmen im 6f-
fentlichen Raum auf Kosten von Stellplatzen gesetzt werden, ohne das Angebot an Stellplat-
zen pro Pkw zu reduzieren. Genauere statistische Daten, wie oben beschrieben, kbnnten die
bereits vorhandenen Spielrdume genauer quantifizieren und eine bessere Argumentations-
grundlage flir Umgestaltungsmalnahmen bieten.

Autoverkehr mit qualitiatsvollen Alternativen reduzieren

Das wichtigste Werkzeug zur Reduktion des Stellplatzbedarfs sind attraktive Alternativen
zum eigenen Auto. Das Angebot des offentlichen Verkehrs muss auch auferhalb des Stadt-
zentrums weiterhin ausgebaut werden. Wichtig sind insbesondere bessere Angebote des
offentlichen Verkehrs in Niederosterreich, um Pendlerlnnen eine Alternative zum eigenen
Auto fur die gesamte Wegstrecke zu bieten. Sichere und attraktive Ful- und Radverkehrs-
infrastruktur bietet eine Alternative zu kurzen Autofahrten. Eine immer wichtigere Erganzung
des Mobilitdtsangebots sind Sharing-Angebote, die Menschen ohne eigenes Auto die M6g-
lichkeit bieten, bei Bedarf ein Fahrzeug nutzen zu kénnen.

107 https://www.vcoe.at/presse/presseaussendungen/detail/neuwaegen-firmenwaegen-2018 (19.4.2021)
108 https://www.wien.gv.at/statistik/verkehr-wohnen/kfz/ (19.4.2021)

109 https://www.wienerlinien.at/eportal3/ep/contentView.do/page Typeld/66526/programld/74579/contentTypeld/1001/channe-
11d/-48278/contentld/5002526 (19.4.2021)
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Leistbare Alternativen zum Oberflachenparken fiir jene schaffen, die weiterhin auf das
Auto angewiesen sind

Wahrend Pendler:innen schon heute in den meisten dicht bebauten Stadtgebieten nicht dau-
erparken dirfen, ist dies Bewohner:innen mit Parkpickerl gestattet. Mit Parkpickerl kostet das
Parken im offentlichen Raum im eigenen Wohnbezirk derzeit 90€ bis 120€ pro Jahr."'° Pri-
vate Garagenplatze kosten in der Regel ein Vielfaches. Dieser Umstand fiihrt einerseits
dazu, dass bestehende Garagenplatze von vielen Menschen erst angenommen werden,
wenn der Stellplatzdruck im 6ffentlichen Raum bereits ein hohes Mal} erreicht hat. Anderer-
seits sind bestehende Garagen haufig gering ausgelastet bzw. fir Menschen mit geringeren
Einkommen kaum leistbar.

Will man den 6ffentlichen Raum flir andere Nutzungen zurtickgewinnen, missen Menschen
mit geringeren Einkommen und Bedarf fir einen Privat-Pkw leistbare Garagenstellplatze an-
geboten werden. Daflr gibt es bereits Umsetzungsbeispiele aus Wien. So wurden etwa An-
rainerlnnen in Bezirken, in deren Umgebung durch die aktuellen Bauarbeiten an der U2-
Verlangerung viele Stellplatze wegfallen, in Zusammenarbeit mit Wirtschaftskammer und
Garagenbetreibern giinstige Dauerstellplatze angeboten.'! Dieses Modell kann auch auf
weitere Bezirke mit freien Garagenkapazitaten ausgeweitet werden.

Bei der Vergabe vergunstigter Garagenstellplatze sollte auf Bedarf und soziale Treffsicher-
heit geachtet werden. Moglich waren Kriterien analog zur Vergabe von Gemeindewohnun-
gen, etwa Obergrenzen des Haushaltseinkommens und ein zu definierender Bedarfsnach-
weis flr einen privaten Pkw (z.B. berufliche Griinde). Die Umsetzung eines solchen Modells
konnte beglnstigen, dass zahlreiche Garagen im Eigentum der Wiener Stadtwerke bzw. der
Stadt Wien stehen, auch wenn die Wiener Stadtwerke die Garagen derzeit gewinnorientiert
bewirtschaften. Zudem ware fur aus beruflichen Grinden unbedingt notwendige Stellplatze
ein Modell zur steuerlichen Absetzbarkeit anzudenken.

Wo Garagenplatze in ausreichender Zahl noch nicht vorhanden sind, sind Neuerrichtungen
von Garagen zielfUhrend — jedoch nur parallel zum Ruckbau von Stellplatzen an der Ober-
flache, mindestens im Verhaltnis 1:1. Sinnvoller als einzelne Garagen in jedem Gebaude
sind Quartiers-Sammelgaragen, die Bewohnerlnnen mit Bedarf fur einen Privat-Pkw zu leist-
baren Preisen nutzen kdnnen. In Neubaugebieten wie der Seestadt Aspern ist das Modell
von Quartiers-Sammelgaragen mittlerweile etabliert. Als temporare Losung in Stadtteilen mit
armerer Bevdlkerung konnten eventuell auch unbebaute Grundstiicke als Quartiers-Stell-
platze genutzt werden. Das Modell von Quartiers-Garagen béte fur Bestandsquartiere eine
Perspektive, in groflerem Malstab offentlichen Raum zurlckzugewinnen und gleichzeitig
eine Alternative fur Autobesitzer:innen anzubieten.

Parallel zur bedarfsgerechten Zurverfugungstellung leistbarer Garagenplatze sollte auch
eine spurbare Anhebung der Parktarife erwogen werden. Ein aktueller Stadtevergleich des
Verkehrsclubs Osterreich zeigt die sehr niedrigen Wiener Tarife fir Parken im 6ffentlichen
Raum deutlich auf.''? Zusétzliche Einnahmen aus der Parkraumbewirtschaftung kdnnten

110 https://www.wien.gv.at/amtshelfer/verkehr/parken/kurzparkzone/parkpickerl.html (19.4.2021)
1 https://www.wien.gv.at/bezirke/neubau/verkehr/parkraumbilanz.html (19.4.2021)

112 https:/www.vcoe.at/presse/presseaussendungen/detail/vcoe-parken-ist-in-oesterreichs-staedten-vergleichsweise-guenstig
(19.4.2021)
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wiederum teilweise in die Subventionierung leistbarer Garagenplatze flielen. Die Verlage-
rung von Stellplatzen vom o6ffentlichen Raum in Garagen kann so auf zweifache Weise un-
terstutzt werden.

Fur bestimmte Nutzungen sind auch in Zukunft bewusst Stellplatze im 6ffentlichen Raum
vorzusehen, insbesondere fur korperlich beeintrachtigte Personen und Nutzerinnen, die
Stellplatze nur kurz in Anspruch nehmen. Darunter fallen etwa Halte- und Ladezonen fir
Lieferverkehr und Privatpersonen sowie Stellplatze flr soziale Dienste oder Handwerksbe-
triebe.

7.2.2 Vier Querschnitte zur schrittweisen Umsetzung

Der Umbau der aktuellen Strallenquerschnitte zu Klimastraf’en ist eine grof3e Herausforde-
rung fur die Budgets der Bezirke und der Gesamtstadt. Die Straflentypen Klimaboulevard,
Grine Klimastrae und Urbane GrlinstralRe sollten strallenweise oder baublockweise im ge-
samten Querschnitt umgesetzt werden.

Die Stadtstrallen und Gratzlstralden kdnnen jedoch wie in den Abbildungen 42 bis 45 aufge-
zeigt, in zwei Stufen zuerst als Teilausbau und spater erganzt zum Vollausbau umgesetzt
werden. Wir schlagen vor, dass die Bezirke in besonders von urbaner Hitze betroffenen Be-
reichen mit dem Umbau von halben StraBenquerschnitten beginnen, fir durchgangige
Baumstreifen entsiegeln und Baumreihen mit Kronenschluss anlegen (8-10m Pflanzab-
stand).

Daflr wird eine zusatzliche Forderung der Stadt notwendig sein. Wenn die Stadt die Klima-
férderung fiur Projekte im 6ffentlichen Raum von 20.000.000€ pro Jahr verdoppelt, kdnnten
damit (bei einem zusatzlichen Eigenmittelanteil der Bezirke von rund 20%) jahrlich rund 17
km Stral3en in Wien eine neue, durchgangige Baumreihe bekommen, insgesamt entsprache
das rund 1.800 neuen Baumen jahrlich.'3

13 Die Kosten fiir den Teilumbau sind Giberschldgig mit rund der Halfte der Kosten aktueller StraBenumbauprojekte angenom-
men.
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Abbildung 42: Beispiel fiir die schrittweise Umsetzung einer Wiener KlimastraBe, StraBentyp
StadtstraBe mit 19m

Quelle: tilia 2022
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Abbildung 43: Beispiel fiir die schrittweise Umsetzung einer Wiener KlimastraBe, StraBentyp
StadtstraBe mit 23m

Quelle: tilia 2022
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Abbildung 44: Beispiel fiir die schrittweise Umsetzung einer Wiener KlimastraRe, StraBentyp
GratzistraBe mit 15m

Quelle: tilia 2022
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Abbildung 45: Beispiel fiir die schrittweise Umsetzung einer Wiener KlimastraRe, Straen-
typ GratzistraBe mit schrittweiser Verdichtung der vorhandenen Einzel-
baume

Quelle: tilia 2022
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7.2.3 Bausteine flr eine systematische Umsetzung der Klimavision

Wir schlagen eine Abkehr von der derzeit vorherrschenden Praxis der punktuellen Ansatze
vor - hin zu einer systematischen Transformation des urbanen Raumes. Denn die Wiener
Strallenrdume werden eine zentrale Rolle bei der Verbesserung des Stadtklimas in innerstad-
tischen Lagen spielen. Die Parkanlagen leisten schon heute einen wichtigen Beitrag zur Re-
duzierung urbaner Hitze und bilden Kuhleinseln in der dichten Bestandsstadt. Sie sind aber
nur bedingt und in Einzelfallen vermehrbar. Gebaudebezogene Malinahmen kdnnen uber
Fassadenbegrinung, Dachbegriinung, Regenwassermanagement und Nutzung von Solar-
energie zu einem guten Stadtklima beitragen. Erste Erfolge von Fdérderungen sind derzeit
schon sichtbar, in vielen Fallen ist die Stadt in der Umsetzung jedoch auf private Hausbesit-
zer:innen und die Immobilienwirtschaft angewiesen. Dies gilt ganz besonders fur Grinderzeit-
quartiere, wo die Stadt einzelne Infrastrukturgebdude besitzt und nur wenige Wohngebaude,
wo sie selbst gebdudebezogene Malinahmen umsetzen kann.

Um urbanen Hitzephdnomenen zu begegnen werden eine Neuorganisation der Strallenrdume
und Malinahmen wie Entsiegelung, Beschattung und Bepflanzung, helle Belage, Wasserele-
mente und Aufenthaltsangebote notwendig sein. Berlicksichtigt man den Lebenszyklus von
Straltenoberflachen von rund 30 Jahren, kénnen im Rahmen der Erneuerung bis 2050 alle
Wiener StraRen flachendeckend klimafit transformiert sein.

Ankniipfen an bisherige Aktivititen

Wenn Hitzephanomene in der gesamten Stadt angegangen werden, ist es wichtig an die zahl-
reichen Pilotprojekte und punktuellen geférderten Umsetzungen im 6ffentlichen Raum anzu-
knipfen und die Erfahrungen in Hinblick auf eine flachendeckende Realisierung zu Uberpru-
fen. Was ist notwendig um innovative technische Lésungen rasch und effizient breit umzuset-
zen? Wie kdnnen Fordermittel eingesetzt werden, damit der Beitrag der umgesetzten Projekte
zu Klimaschutz, Klimawandelanpassung und Klimaresilienz in Wien nachhaltig spurbar wird?

So ist es wichtig, dass z. B. GeschaftsstralRenneugestaltungen das Stadtklima bertcksichtigen
und als grune, kihle Klimaboulevards mit durchgangigen Baumreihen ausgestattet werden.
Coole Straen und Platze Plus bendtigen noch deutlich mehr Entsiegelung und Grin um zu
kihlen Orten im Gréatzl zu werden, wie es bei den griinen und urbanen Klimastraflten vorge-
schlagen wird. Die Strallenbaumférderung spielt eine zentrale Rolle fur die Umstellung des
bestehenden Baumbestandes, den Austausch von alten und kranken Baumen mit klimaange-
passten Arten. Beim Ersetzen der Baume geht es aber auch um den Einsatz von grof3eren,
breitkronigen Baumen, die viel Grinvolumen bilden kénnen und langerfristig fur mehr Kihle
sorgen.

Erkenntnisse aus der Stadtklimaforschung in der Planung verankern

Wie in Kapitel 2.1 ausgefuhrt, sind urbaner Hitzephanomene in Wien gut dokumentiert. Die
Untersuchungen zeigen, dass dicht bebaute und stark versiegelte innerstadtische Lagen mit
wenig Griin besonders stark betroffen sind. Der Wiener Entwicklungsplan Offentlicher Raum
oder auch Grinplane wie im 7. Bezirk bilden planerische Ansatzpunkte: Wenn der Klimaas-
pekt darin systematisch und in Wechselwirkung mit den jeweiligen speziellen Fragestellungen
bericksichtig wird, erleichtert das eine Schwerpunktsetzung fur eine integrierte, leistbare und
schrittweise Umsetzung klimagerechter Strallenrdume.

In Anlehnung an den UHI-Strategieplan Wien (Brandenburg, Damyanovic et al. 2015: 33, 42ff)
ist es wichtig mit den breiteren West-Ost verlaufenden Stral3en zu beginnen, mit durchgangi-
gen Baumreihen an deren Nordseiten. Diese liegen nur kurze Zeit im Gebaudeschatten und
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sind dadurch sehr stark von Hitzephanomenen betroffen. Einen nachsten Schritt bilden die
Nord-Sud verlaufenden StralRen mit ostseitigen oder mittigen Baumpflanzungen. Bei der Aus-
wahl der Baumarten ist darauf zu achten, dass die stadtische Luftzirkulation erhalten bleibt
und klimaangepasste Arten verwendet werden. Eine zentrale Grundlage fir mehr Strallen-
baume bildet die systematische Uberpriifung von Baumpotentialstandorten. Wie die internati-
onalen Beispiele zeigen, kbnnen Baumpotentialkarten den Transformationsprozess wesent-
lich unterstitzen. Ein wesentlicher Faktor dabei ist die Lage von Einbauten. Die Anzahl der
innerstadtischen Baumstandorte kann durch die systematische Biindelung von Einbauten bei
Leitungserneuerungen wesentlich vermehrt werden.

Schwerpunkte fiir die schrittweise Umsetzung setzen - Hitzegratzl entlasten

Wir schlagen vor, eine Schwerpunktsetzung in besonders von urbaner Hitze betroffenen
Stadtteilen mit soziobkonomisch schlechter gestellten Bewohner:iinnen vorzunehmen, da
diese haufig weniger Ausweichmaoglichkeit haben. Im Kapitel 2.1 wurde ausgeflhrt, welche
Teile der Stadt am starksten betroffen sind.

Um in Hitzegratzin rasch eine Reduzierung der urbanen Hitzeeffekte zu erzielen, werden zu-
satzliche Mittel fur den schrittweisen Umbau nétig sein. Um zu zeigen wie in diesen Stadtteilen
eine effektive Kihlung mit einem gezielten Einsatz dieser zusatzlichen Mittel ausschauen
koénnte, wurden oben im Kapitel 7.2.2 Beispielschnitte erarbeitet. Die vorgeschlagenen Mal}-
nahmen knipfen damit an den UHI Strategieplan Wien (Brandenburg, Damyanovic et al.
2015) an und zeigen wie die vorgeschlagenen MaRnahmen anhand konkreter prototypischer
Strallenquerschnitte umgesetzt werden kénnen.

Um die geplante StralRenbaumférderung fir 3000 neue Baume in den nachsten 5 Jahren ge-
zielt und effizient einzusetzen, kdnnte diese schwerpunktmalRig in Hitzegratzin und als Ergan-
zung in StralRen mit Einzelbdumen in grolkem Abstand eingesetzt werden. Damit wird ein deut-
lich gréolerer Kuhlungseffekt erreicht als bei neuen Einzelbaumpflanzungen. Gute Standort-
bedingungen mit ausreichend Wurzelraum und Schutz gegen Verdichtung und Salzeintrag
sind notwendig, damit die Badume gut wachsen. Wasserdurchlassige Baumstreifen mit Unter-
pflanzung mit Stauden erhéhen den Kuhlungseffekt zusatzlich.

Alle Synergien fir die Finanzierung des Transformationsprozesses nutzen

Derzeit sind die Kosten fir einzelne Projekte im 6ffentlichen Raum in Richtung Klimaresilienz
sehr hoch. Auch bei einer umfassenden Ausnutzung des Férderprogrammes in der Koaliti-
onsvereinbarung'™ mit 20.000.000 EUR jahrlich fir Klimaprojekte im &ffentlichen Raum fir
alle Bezirke in den nachsten 5 Jahren geht sich eine weitreichende Transformation der Stra-
Renrdaume nicht aus. Es ist daher zentral, Synergien bei samtlichen Projekten im &éffentlichen
Raum zu nutzen: Bei allen Oberflachenerneuerungen, Einbautensanierungen, Radwegepro-
jekten, Erneuerungen von Strallenbahntrassen, U-Bahnbaustellen, Geschaftsstralenprojek-
ten, Bruckensanierungen, HochwasserschutzmalRnahmen, Stralenbaumpflanzungen und
bei samtlichen Aktivitdten der Stadt im 6ffentlichen Raum soll kiinftig auf einen klimagerech-
ten Umbau geachtet werden. Diese Synergien sind im Sinne einer kosteneffizienten Umset-
zung notwendig und haben das Potential eine Gesamtperspektive auf Projekte zu férdern
versus einer technischen und kaufmannischen Optimierung von Einzelaspekten.

Gelder aus Férderprogrammen von Bundesministerien oder der Europaischen Union kdnnen
zusatzliche Gelder fur den Transformationsprozess der Wiener Stral3en bringen. Dazu eignen

14 https://www.wien.gv.at/regierungsabkommen2020 (19.4.2021): 71
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sich beispielsweise Forderschienen aus Bereichen des Ful3- und Radverkehrs bzw. der akti-
ven Mobilitat und der Gesundheitsforderung sowie Forderungen zu Klimaschutz, Klimaresili-
enz und Klimawandelanpassung oder auch der dkologischen und sozialen Nachhaltigkeit in
urbanen Raumen.

7.3 Resumee

Damit das Potential von StralRenraumen in dicht bebauten Griinderzeitgebieten flr eine
klimaresiliente Stadt genutzt werden kann, ist ein offenes Thematieren der kritischen Hinder-
nisse wichtig. Dazu zahlt die Reduktion von Stellplatzen im 6ffentlichen Raum, um Platz zu
machen fur neue multifunktionale, klimaangepasste Wiener GrunderzeitstraRen. Ebenso
wird eine systematische flachige Transformation des Wiener urbanen Raumes notwendig
sein - in enger Zusammenarbeit aller Akteur:innen und mit den in den Gratzln lebenden Wie-
ner:innen - um das Ziel einer klimagerechten lebenswerten Stadt fir alle zu realisieren.
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8. ZUSAMMENFASSUNG & SCHLUSSFOLGERUNG

Diese Studie will ein Neudenken und eine Neuaufteilung des Wiener Strallenraumes anre-
gen und eine Vision gegen Kihlearmut und flr zukunftsweisende Mobilitat vorstellen. Sie
zeigt auf, wie eine Stadt ihren ,Raum anders einrichtet®. als dreidimensionalen Raum mit
Boden, Oberflachen, Luft und Wasser, mit neuen Zonierungen, Ausstattungs- und Auftei-
lungsprinzipien und innovativen Typologien. Damit entsteht Platz fir Begrinungen, Baum-
pflanzungen, kihle Wege und Aufenthaltsraume, um der zunehmenden Hitze in der Stadt zu
begegnen.

Die Rahmenbedingungen haben sich geandert — Zeit fiir neue offentliche StraRen-
raume in Wien.

Die ursprunglich multifunktionalen und nur teilversiegelten Stralen der Wiener Griinderzeit-
viertel wurden in den letzten 80 Jahren zum Raum fir FlieBverkehr und Abstellort flr Autos
umgebaut. Die Erreichbarkeit aller Wohngebiete mit dem Privatauto und die Schaffung von
Stellplatzen sind bis heute Pramissen in der Planung. In den Wiener Grinderzeitquartieren
sind einzelne Nebenstrallen heute schon transformiert — weg vom autodominierten 6ffentli-
chen Raum hin zu Strafden als wohnungsnahe Lebensraume im Gratzl. Erfahrungen dieser
Wiener Vorreiterprojekte konnten eine zentrale Rolle bei der Transformation von Stralien in
der Bestandsstadt einnehmen. Sie verweisen auf erste Schritte — der Klimawandel macht
eine Strategie fur rascher wirksame Veranderungen notwendig.

StraBenraume werden kiinftig eine zentrale Rolle bei der Verbesserung des Stadtkli-
mas spielen.

Um in der dicht bebauten griinderzeitlichen Bestandsstadt ein gutes Stadtklima zu férdern,
ist ein Mix aus MafRnahmen im 6&ffentlichen Raum und an Gebauden notwendig. Ein Grofteil
der Immobilien befindet sich jedoch in privatem Besitz, Parkanlagen leisten schon heute ei-
nen wichtigen Beitrag zur Reduzierung urbaner Hitze, sind aber nur bedingt vermehrbar.
Daher liegt der Schwerpunkt fir die Vision auf dem Stralenraum, der in den Wiener Grln-
derzeitvierteln ein grof3es Flachenpotential fur Mal3inahmen zur Verbesserung des Stadtkli-
mas bzw. zur Klimaresilienz aufweist. Uber Manahmen wie Entsiegelung, helle Belage,
Wasserelemente, Aufenthaltsangebote, Beschattung und Bepflanzung kann urbanen Hitze-
phanomenen begegnet werden. Bertcksichtigt man den Lebenszyklus von StralRenoberfla-
chen von rund 30 Jahren kénnen im Rahmen der Erneuerung bis 2050 alle Wiener Stralsen
flachendeckend klimafit transformiert sein.

Die Betroffenheit von urbanen Hitzephdanomenen ist kleinrdumig sehr unterschiedlich.

Wie aktuelle Wiener Stadtklimauntersuchungen zeigen, sind nicht alle Teile Wiens urbanen
Hitzephanomenen gleich ausgesetzt. Besonders von Uberwarmung betroffen sind dicht be-
baute Gebiete mit wenig Frischluftzufuhr. Sozialrdumliche Daten belegen deutlich, dass in
vielen dieser Viertel Uberwiegend Menschen mit niedrigem sozio6konomischem Status le-
ben, die der Hitze der Stadt nur bedingt entfliehen kénnen. Der Hitzedruck trifft besonders
altere Menschen, Kinder, chronisch kranke Personen, aber auch Arbeitnehmer:innen, die
einer korperlichen Arbeit nachgehen. Daher setzen die Uberlegungen zur Klimavision dort
an, wo die Betroffenheit besonders stark ist: in Strallenraumen und Gratzin der dicht bebau-
ten Grunderzeitviertel.

Eine klimagerechte Transformation der Bestandsstadt ist umsetzbar!

Ein Einblick in die aktuelle Planungspraxis in vier europaischen Stadten zeigt, dass klimaan-
gepasste Stralten und Platze in der Bestandsstadt mdglich sind. Innovative Zugange werden
vorgestellt, wie im 6ffentlichen Raum dicht bebauter alterer Stadtteile mehr nutzbarer Raum
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fur Aufenthalt, Spiel und aktive Mobilitat sowie mehr Kihle und Griin entstehen kénnen. Die
Zugange reichen von neuen Verkehrs- und Nutzungsregulierungen Uber baulich veranderte
Querschnitte bis zu temporaren Ansatzen. Die vier Stadte — London, Paris, Valencia und
Vitoria-Gasteiz — nehmen eine Vorreiterrolle in Europa ein und jede Stadt verfolgt dabei spe-
zifische Schwerpunkte und Wege. Neben fachlich fundierten Zugangen setzen alle auf eine
breite Zusammenarbeit der Entscheidungstrager:innen und auf die Mitbestimmung der in der
Stadt lebenden Menschen.

Die Stadte haben eine Vision fur ihre Zukunft und vermitteln den Menschen Uber eine attrak-
tive Idee leicht verstandlich die Vorteile des Transformationsprozesses. In Politik und Ver-
waltung verfolgen sie klare Strategien zur systematischen Reduktion des motorisierten Ver-
kehrs, fur Entsiegelung und mehr Grun. Die Umsetzung erfolgt in allen Stadten breit, Gber
leistbare MalRinahmen in ganzen Stadtteilen bzw. der ganzen Stadt. Gute Lebensbedingun-
gen Uberall wirken gegen Gentrifizierungstendenzen in einzelnen Nachbarschaften.

Was ansteht, ist die Entwicklung systematischer Ansatze fiir ein klimagerechtes Wien.

Die Stadt Wien hat umfassende Daten sowie zukunftsweisende Grundsatzentscheidungen
und Strategiekonzepte zum Klimawandel in der Stadt. Zahlreiche Vorreiterprojekte und punk-
tuelle MaRnahmen sind in der Bestandsstadt schon umgesetzt. Was jedoch ansteht, ist die
Entwicklung systematischer Ansatze fur ein klimagerechtes Wien. Fir die systematische
Umsetzung klimagerechter Stralen ist es wichtig Pilotprojekte zu evaluieren und Klimaas-
pekte systematisch in Planungsinstrumente wie den Entwicklungsplan Offentlicher Raum,
Grinplane oder Baumpotentialkarten zu integrieren.

Klimagerechtigkeit braucht Platz.

In Diskussionen zum 6ffentlichen StralRenraum in Wien stellt der grof3e Flachen besetzende
ruhende Verkehr das grofite Tabu dar. Stehende Autos bekommen meist Vorrang vor An-
spruchen auf eine gesunde, grline, kiihle und lebenswerte Stadt. Das Gelingen der notwen-
digen Reduzierung von Kfz-Stellplatzen im 6ffentlichen Raum ist eine der groften Heraus-
forderungen im Wandel zur klimagerechten Stadt. Nur mit tragfahigen Lésungen fir die Mo-
bilitatsbedurfnisse der Menschen und mit leistbaren Alternativen wird es eine breite Akzep-
tanz fur die klimagerecht transformierte Stadt geben. Will man den 6ffentlichen Raum fir
andere Nutzungen zurtickgewinnen, mussen Menschen mit geringeren Einkommen und Be-
darf fur einen Privat-Pkw leistbare Garagenstellplatze angeboten werden. Das im Bereich
von U-Bahn-Baustellen erprobte Modell kénnte auch auf weitere Bezirke mit freien Garagen-
kapazitaten ausgeweitet werden. Das wichtigste Werkzeug zur Reduktion des Stellplatzbe-
darfs sind jedoch Alternativen zum eigenen Auto. Der Ausbau des Angebots des 6ffentlichen
Verkehrs auch aufRerhalb des Stadtzentrums, sichere und attraktive Ful3- und Radverkehrs-
infrastruktur und Sharing-Angebote sind hier wichtige Bausteine.

Neue planerische Typologien einfuhren.

Grundlage der Vision fiir mehr Klimagerechtigkeit bilden zwei von sommerlicher Uberwar-
mung stark betroffene Gebiete mit sehr hoher Einwohner:innendichte: ein Gratzl in Innerfa-
voriten und ein zweites in der Brigittenau. Die transformierten Straldenquerschnitte der neuen
Wiener Klimastrallen werden fir die typischen Querschnittsbreiten von 15 bis 23 m vorge-
stellt (vgl. Abbildung 30). Das Freiraumpotential des vorhandenen Stralienraumes wird neu
interpretiert, um die Klimaresilienz der Quartiere zu erhéhen. Hitzeinseln kénnen so vermie-
den werden und es entstehen zusatzliche, auch im Sommer gut nutzbare, wohnungsnahe
Freirdume. Eine flachige Umsetzung der Klimavision verbessert das Stadtklima und kann
Gentrifizierungstendenzen hintanhalten. Im Gegensatz zu den spanischen Superblocks baut
diese Klimavision auf der bestehenden Wiener Stral3enhierarchie auf und verfeinert sie mit
neuen klimavisionaren Stral3entypen.
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Synergien nutzen!

Um gute Lebensbedingungen in der Stadt sozial und dkologisch nachhaltig zu verankern und
die Vision fur einen sozial- und klimavisionaren Raum konsequent und kostenglinstig zu re-
alisieren, bendtigt die oben ausgefiihrte Klimavision flr Wien 2050 eine schrittweise Umset-
zung. Der Umbau der aktuellen Stralienquerschnitte zu Klimastrafien ist eine grole Heraus-
forderung fir die Budgets der Bezirke und der Gesamtstadt. Ein Teil der StralRentypen sollte
stralRenweise oder baublockweise im gesamten Querschnitt umgesetzt werden. Die Stadt-
strallen und GratzlstraRen kdnnen jedoch zuerst als Teilausbau und spater ergénzt zum
Vollausbau umgesetzt werden, beginnend in besonders von urbaner Hitze betroffenen Be-
reichen.

Bei der Umsetzung der Wiener Klimastral’e sollte moglichst jede Stralle durchgangige
Baumreihen mit Kronenschluss erhalten, die einen deutlich gréReren Kihlungseffekt haben
als Einzelbdume. Die geplante StralRenbaumférderung fir 3000 neue Badume in den nachs-
ten 5 Jahren konnte durch zusatzliche Baumen in Strallen mit Einzelbaumen in groRem
Abstand effizient eingesetzt werden.

Uber ein Ankniipfen an bestehende Aktivitdten und Férderschienen kénnen Synergien ent-
stehen: Daher sollte bei allen Projekten im 6ffentlichen Raum auf einen klimagerechten Um-
bau geachtet werden. Diese Synergien sind im Sinne einer kosteneffizienten Umsetzung
notwendig und haben das Potential, eine Gesamtperspektive auf Projekte zu férdern.

Gemeinsam umsetzen!

Klimaschutz ist der Stadt und vielen Wiener:innen ein Anliegen. In Politik, Verwaltung und
Zivilgesellschaft gibt es viele Ideen und Diskussionsstrange. Eine enge Zusammenarbeit un-
terschiedlicher Akteur:innen ist flir den Transformationsprozess hin zur klimaresilienten Stadt
wichtig. Eine gemeinsame Idee, die mit den Wiener:innen entwickelt wird und die den Nutzen
des Transformationsprozesses flr die Blrger:innen klar vermittelt ist zentral. Wenn der Nut-
zen fUr jede:n auf der Hand liegt, ist es leichter, dass die Wiener:innen die Klimaziele der
Stadt mittragen und in ihrem Alltag umsetzen.

Eine innovative Verkehrsorganisation in der Gesamtstadt, die den Umweltverbund klar be-
vorzugt, bildet die Grundlage fur die Transformation der Strallenraume. Eine wienweite Par-
tizipation zur Mobilitat der Zukunft und breite Partizipationsprozesse in Bezirksteilen zu ortli-
chen Verkehrslésungen und Schwerpunktsetzungen férdern die Akzeptanz fir eine schritt-
weise Reduktion von Stellplatzen und die Schaffung von neuen Aufenthaltsqualitaten. Die
Umsetzung von kihlen Gratzin mit grinen StralRen und Aufenthaltsangeboten kénnten im
Rahmen der Stadtteilarbeit mit den Menschen der Nachbarschaften entwickelt werden. Da-
mit steigt die Identifikation mit den MaRnahmen, die Vorteile eines klimagerechten &ffentli-
chen Raumes werden im eigenen Lebensbereich direkt spurbar.

Um unterschiedliche Bevoélkerungsgruppen zu erreichen, ist im gesamten Transformations-
prozess ein Mix an Zugangen wichtig. Partizipation kann u.a. Uber digitale Plattformen erfol-
gen, Uber ein partizipatives Budget, Uber aufsuchende Stadtteilarbeit, Mobilitatstrainings.
Konflikte sind Teil des Prozesses und sollten offen diskutiert werden.

Wien 2050 - eine schone, kiihle Stadt mit guter Lebensqualitit in allen Wiener Gratzin!
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